Año XII 









UN ESE 


ES 7 




















ISS 





Cll 


SS 


ALA 


ll 













OFENSIA CAPITALISTA: 


e 


Contra la jornada de ocho horas ¿ 


y por la rebaja de salarios 





En todo el mundo, el capitalismo 
realiza un ataque a Íondo a la cla- 
se obrera. Su principal punto de 
mira consiste en la destrucción del 
poder de las organizaciones sindi- 
cales para imponer el imperio de 


su dominio absoluto en el campo 


de la producción. 

Todas las bellas promesas de los 
días trágicos de la guerra se han 
ido desvaneciendo como espirales 
de humo. La dura ley de la oferta 
y la demanda es la que el capitalis- 


- mo intenta, en todas partes, hacer 


. de la horrenda masacre, empezaban 


*% 





obrero como una simple cosa cuya 


«les deparaba el régimen capitalista, 


_de salarigs o por lo menos reducir 


prevalecer, aprovechando el ham- 


“bre y la desesperación de los millo- 


nes de obreros desocupados, que la 
bancarrota económica ha dejado 
abandonados a su propio esfuerzo, 
sin que en ninguna parte encuen- 
tren donde alquilar sus brazos pa- 
ra ganarse un mendrugo. Los pos- 
tulados de justicia social, por los 
cuales se dejaba de considerar al 


cotización en el mercado del traba- 
jo estaba expuesta a las contingen- 
cias de la escasez o superabundan- 
cia de brazos, son simples paparru- 
chos para el capitalismo, las con- 
sagraciones del tratado de Versa- 
lles concernientes a los trabajado- 
res, fueron meras engañiías de la 
burguesía, para calmar las ansias 
de reivindicación de los proletarios 
desmovilizados, quienes, después 


a vislumbrar el negro porvenir .que 


“Los gremios luertes, bien ague- 
rridos y disciplinados han resistido 
con éxito la ofensiva del capitalis- 
mo y han logrado evitar la rebaja 


a su mínima expresión sus preten- 
siones, reaccionarias. Los gremios 
débiles, que no han logrado man- 
tener sti unidad y por consiguiente 
incapaces de ofrecer una seria re- 
sistencia, han visto malogrados sus 
esluerzos de muchos años, tenien- 
do que ceder a las exigencias pa- 
tronales. 

Entre nosotros y especialmente 
en nuestro gremio, si bien no exis- 
ten tan agudizados los problemas 
económicos que traen trastornada 
la economía burguesa, no es óbice 
para que los armadores, estimula- 
dos por los elementos reacciona» 
rios, aprovechando la crisis porque 
atraviesa el cabotaje intenten em- 
peorar las condiciones de trabajo. 
Contra toda tentativa en ese sen- 
tido, debemos estar prevenidos; pa- 
ra ello nada mejor que estrechar 
filas eliminando todas las intrigas. 
Manteniendo la unidad del gremio, 
nada tenemos que temer, nada ni 
nadie nos podrá vencer; todo el es- 
juerzo que realice el capitalismo 
naviero para arrebatarnos las me- 
joras conquistadas será estéril si 
mantenemos la tradición solidaria 
que siempre nos caracterizó y que 
es nuestra mejor garantía para 
triuníar en el futuro. 

Las dificultades de orden interno 
deben orillarse con inteligencia, 
para evitar rozamientos entre las 
secciones de la F.O. M. y los yre- 
mios de oficiales, por su parte és- 
tos últimos a su vez deben contr:- 
buir a fortificar la“unión del gre- 
mio en su propio interés, ya que si 
los armadores lograran imponer su 
dominio, ellos serán los más perju- 
dicados, 








Son síntomas inequívocos de de- 
cadencia cuando las clases laborio- 
sas, bajo la opresión, se dedican a 
cultivar las musas en vez de rei- 
vindiear sus propios derechos. El 
ebrero que se hace literato, el hom- 
bre de trabajo que sueña una vida 
de artista; el taller que produce 
una turba de poetastros, de ensu- 
cia-telas, de coreógralos, de drama- 
turgos; de la masa proletaria que 
mo pide más que pan y espectácu- 
los; de la plebe, digna en otro 


tiempo, que ahora remeda a la aris-. 
tocracia y rehuye el trabajo, y de- 


gemera en bohemia, en canalla y 
en wividora, ¿qué puede esperarse 
de ella? — Proudhon, 
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a cubierto de la crítica que puedan ha- 







































sindicales. 


mos ahora a sintetizar por orden crono- 
lógico, las luchas de reivindicación y so- 
lidaridad que sostuvo la F, O. M. des- 
de 1916 hasta 1921. 


para refrescar la memoria a los que pre- 
tenden empañar la brillante actuación 
de los trabajadores marítimos en el mo- 
vimiento sindical del país y será la me- 
jor refutación que pueda hacerse a los 
corporativistas 
sindicato “modelo” que no registra, en 
su larga existencia de 30 años, una sola 
acción de solidaridad de clase o acerca- 
miento; no ya a los trabajador 
neral, sino ni siquiera a los propios obre- 
ros del riel de las otras reparticiones, a 
quienes hoy se les impone como condi- 
ción previa para una hipotética unión 
del gremio, el vetusto sistema de organi- 
zación corporativo de la prehistoria del 
movimiento obrero, 


ción de reivindicación de clase: 


LA HUELGA DEL 3o DE NOVIEM. 


de 25 días por un laudo arbitral del Jefe 
de Policía, en el cual el Presidente de la 
República habia delegado su representa- 
ción. 


ma indicada, es lo que originó la creen- 
cia de que la F. O. M. se desviaba de 


y con energía. 
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Metafísica del jesuitismo político corporativo de los 
NUESTRA ACCION DE REIVINDICACION DE CLASE 
cl 





El editorial aparecido en el número 
87 de “La Unión del Marino” sobre la 
personería jurídica ha originado una ré- 
plica de los dirigentes del Sindicato de 


tracción de la Confraternidad Ferrovia- 


últimos se vieron obligados a huir abav 
donando el barco. 
El 20 por la mañana el Edimburgo zar- 


Desde que se reanudó el trabajo el 
laudo tuvo que imponerse por la acción 
directa de la Federación, la mediación 
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burócratas de 


ria, quienes, a falta de mejor tesis t n, El2 y a 
Dar her sus argumentos pretenden de las autoridades marítimas, encarga-| po, tripulado por una nueva tripulación 
— con todo cinismo — echar sombras das de hacer cumplir el laudo, por más| de crumiros. Automáticamente se pro- 


dujo el paro de todas embarcaciones 
de Mihanovich. Los capitánes, maqui- 
nistas y demás oficiales continuaban a 
bordo. : 

Los carneros en su mayoria“ recluta- 
dos en los bajos fondos, bien armados y 
estimulados por las promesas patrona- 
les, el primer día dela huelga atacaron a 
balazos a nuestros camaradas hiriendo a 
5 compañeros, tres de ellos de bastante 
gravedad. 


buena voluntad que demostraron, no tu- 
vo ninguna eficacia ante los desmanes 
y argucias de los principales ruualores| 
que solo cedieron cuando los tripulantes 


sobre la acción de la F. O, M. 

Ante todo manifestamos que no tene- 
mos interés en polemizar con gente que 
carece de escrúpulos y de honradez. En É n 
primer término debemos dejar constan- abandonaban el trabajó. ¿ 
cia que la orientación de la F. O. M.] Los armadores para no cumplir el lau- 


6 A j 7 ¿| do arbitral y librarse del contralor de la 
su acción revolucionaria de clase está] ] 1, c 
y Federación Obrera Marítima ,organiza- 


ron una entidad amarilla, denominada 
“Sociedad del trabajo libre”. 

La evidente mala fe de los armadores hai 
y los preparativos que realizaban para Las fuerzas del ejército, aun cuando 
reclutar personal crumiro, originaronj la húelga era parcial, tomaron militar- 
una resolución enérgica del Consejo de) mente el puerto prohibiendo todo ac: 
la F. O. M. aprobada posteriormente] to de propaganda; en cambio los car- 
por el gremio, la que se concretó en un] MCFOS gozaban de toda clase de franqui- 
pliego de condiciones que se remitió al| cias. 

Prefecto General de Puertos, con la si- Con este motivo el Consejo Federal 
guiente nota: sometió a consideración de la asamblea 

“De conformidad con lo convenidoj general del gremio efectuada el 24, una 
verbalmente en la entrevista efectuada] orden del día en la cual se protestaba 
en su despacho el 5 del actual, a fin de| por el despliegue de fuerzas militares 
llegar a un acuerdo para solrcionar de-| y se formulaba un proyecto de resolu: 
finitivamente todos los asuntos «que han | ción, dando 24 horas de plazo al gobier- 
originado algunos conflictos en virtud| no para que las retirara. En caso de que 
de alta de cumplimiento por parte de| no se respondiera satisfactoriamente al 
algunos armadores, al laudo arbitral que | emplazamiento se declararía sin más 
puso término a la huelga de los obreros] trámite la huelga general marítima, con- 
marítimos, venimos por medio de la pre-| tando a más con la solidaridad de la F. 
sente a ratificar dicho convenio a finj O. R. A. 
de que por intermedio de V. S, se dé Al siguiente día de esta resolución el 
conocimiento a los señores armadores| Jefe de Policía en nombre del Presidep- 
para que éstos a su vez den una contes: | te de la República comunicó a la secre- 
tación definitiva sobre los puntos en dis-| taría de la F. O. M. que este último 
cusión. deseaba que le entrevistara una delega- 

Contestando el memorial de la Fede: ] ción para que le informara de las causas 

ración, el Centro de Cabotaje respondic:] del conflicto. 
“que a su juicio las propuestas del me- La delegación concurrió integrada por 
morial de la F. O. M. no eliminaban los| un miembro de la F. O. R. A., los delega- 
inconvenientes con que tro n los| dos impusieron al Presidente de las cau- 
“armadores desde la huelga general ante-| sas del conflicto y a la vez insistieron 
rior y en cuanto a la cláusula 6.a de que] sobre el retiro de las tropas como lo 
los armadores de la marina nacional del había resuelto la asamblea manifestando 
cabotaje “se comprometían a tomar con] que los sucesos graves que podrían ocu- 
preferencia el personal que necesitaran] rrir dependian de la actitud que obser- 
en la “Sociedad Obrera Marítica Protec-j varan las autoridades. 


tora del Trabajo Libre”, sin que. Las tropas fueron retiradas esa misma 
importara , naturalmente, el co 


Y noche y la policía procedía con mayor 
so de despedir el personal que pertene-] discreción; esto era lo que la asamblea 
ciera a otras entidades.” 


había exigido y lo que el gobierno se 
El 18 de marzo, ejecutando el última- 


apresuró a conceder. 
tum patronal la empresa Mihanovich, Con lo que hemos referido queda de 
tripuló el vapor Edimburgo con carne-| mostrado una vez más que los delegados 
ros el mismo día los obreros federados] de la F. O. M. no iban a implorar pro- 
de las distintas embarcaciones surtas| tección del Estado, como pretenden ha: 
en el puerto, en las inmediaciones de 


cer creer los cínicos de “La Fraterni- 
donde se encontraba anclado el Edim-] dad” sino exigir derechos y dispuestos 
burgo, secundados por un núcleo de mi 


a imponerlos con la fuerza de la organi- 
litantes, tuvieron una refriega con los 


zación. 
erumiros, a consecuencia de lo'cual estos El 27 de mayo la empresa comunicó 
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cer los que a todo evento pretenden su- 
bordinar el movimiento sindical del país 
a la dirección política de los partidos, 
sean éstos del color que sean. 

Es natural que, equidistante de los gru: 
pos políticos y sectarios, nuestra acción 
esencialmente de clase, inspirada honra- 
damente en el cumplimiento de nuestra 
carta orgánica, en alguna circunstancia 
haya podido aparecer contradictoria pa- 
ra todos los que miden con su respecti- 
vo cartabón ideológico, político o secta- 
rio la acción de los sindicatos y de los 
militantes que se han visto” libres de la 
influencia nefasta de los grupos extra 





















Hecha esta composición de lugar va- 


Esta simple reseña histórica servirá 


de “La Fraternidad, 


es en Ela 


He aquí ahora sintetizada nuestra ac- 


BRE DE 1916. 
Esta huelga fué solucionada después 


La solución de esta huelga en la for- 





su acción revolucionaria y de clase; vea- 
mos: lo que digimos en aquella oportu- 
nidad explicando nuestra actitud y se 
verá luego si en el transcurso de los úl- 
timos cinco años tuvimos o no eu cuen- 
ta aquellas declaraciones en los conflic- 
tos posteriores. 

Decíamos: > 

“En la disyuntiva de correr el riesgo 
de sufrir una derrota que habría sido un 
desastre, los hombres que estaban al 
írente del movimiento no vacilaron en 
dejar de lado los escrúpulos dogmáticos 
y encararon el asunto bajo un punto de 
vista práctico aún cuando no dejaba de 
verse que el caso-era delicado y que mo- 
tivaria la crítica de los elementos in- 
conscientes Ique aprovechan cualquier 
circunstancia para adquirir notoriedad. 

Propuesto el arbitraje se aceptó con- 
dicionalmente sin que el hecho de su 
aceptación sentara un precedente. Por 
un motivo puramente circunstancial se 
proponía esa solución, declarando expre- 
samente que si el laudo no satisfacia los 
anhelos del gremio, la lucha se entabla- 
ría con nueva energía y decisión. 

Por otra parte existía el antecedente 
de que el gremio, durante la huelga, ha- 
bía puesto bien de relieve su capaci- 
dad”. 

Como puede verse por las declaracio- 
nes que anteceden, que son bien espli- 
citas, el arbitraje se aceptó en forma 
tal que significaba imponer condiciones, 
y no como pretenden algunos que fuera 
un sometimiento. 

Esta huelga terminó el 24 de diciem- 
bre de 1916. El 4 de enero de 1917 apa- 
reció el laudo, obteniendo el gremio las 
reivindicaciones fundamentales y tan so- 
lo una disminución de 5 pesos en los 
sueldos que figuraban en nuestro pliego 
de condiciones. 


LA HUELGA PARCIAL DEL 20 DE 
MARZO Y EL LOCAUT DEL 3 
DE ABRIL DE 1917. 


Las previsiones de los dirigentes de 
la F. O. M. se cumplían tal cual se ha 
bían expuesto al gremio. Los armadores 
se burlaban del laudo, y esto venía a con- 
firmar que los procedimientos legales 
(tan caros a “La Fraternidad”) no te- 
nían ningún valor para la clase patro- 
nal, que solo cede ante la fuerza obre- 
ra cuando esta obra sin contemplación 











cruel, fiera, reñida, 


Lucha horrible, 
donde el hombre, de angustia y sangre lleno 


va disputando a palmos el terreno 
para morir después, eso es la vida. 


Tan solo por ser lucha me es querida 
y la arrostro con ánimo sereno 
y aspiro con deleite su ven=+no 
cobrando más aliento a cad: herida. 


Por ser lucha me niego a abandonarla 
y la amo a pesar le aborrecerla; 


En el transcurso de un mes la F. O. mo la quiero dejar sin poseerla; 


Maritima logró fortificar sus cuadros y 
disciplinar sus fuerzas, los enseñanzas 
de la lucha no fueron echadas en saco 
roto, mi por los dirigentes ni por el gre- 


y como dueño altivo domminarla; 
sólo con la esperanza de vencerla 
me resigno al dolor de soportarla. 
J. Dicenta. 
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“La 


a los capitanes y demás oficiales, que 
permanecian a bordo que mientras du- 
rara el amarre de los barcos les rebaja: 
ría las dos terceras partes del sueldo y 
además tendrían la obligación de hacer 
la vigilancia diurna y nocturnz para el 
cuidado de los barcos, carga e inventa- 
rio. Los oficiales que hasta entonces 
habian permanecido indiferentes traba- 
jando en todas las huelgas, se sintieron 
indignados por la falta de consideración 
que se les tenía y resolvieron abandonar 
los barcos. 

Ni “La Unión Naval de Maquinistas y 
Oficiales de la Marina Mercante” com- 
puesta por maquinistas y comisarios y 
algunos radiografistas, ni la Sociedad de 
Capitanes, Prácticos y Baqueanos de los 
Ríos, contaban con una organización 
fuerte. Los maquinistas y capitanes te- 
nían personería jurídica, pero esto no ha- 
bia tenido la virtud de darles la hege- 
monía en el gremio, ni mucho menos la 
conquista fundamental, de que hoy go- 
zan, la personería sindical que les ha 
dado la exclusividad del trabajo y el 
contraler a bordo dé las condiciones im- 
puestas a los armadores. En la reorga- 
nización de los oficiales los militantes 
de la F. O. M. tuvieron una participa- 
ción activa aportando toda su experien- 
cia y su entusiasmo para desbaratar las 
maniobras de los armadores, quienes, 
secundados por un núcleo de capitanes 
adictos y alarmados ante el giro que to- 
maba la huelga, intentaban crear una or- 
ganización amarilla, de oficiales. 

Los oficiales una vez reorganizados 
agregaron/al pliego de la Federación al- 
gunas cláusulas reclamando algunas me- 
joras. 

El 1.0 de abril, el Centro de Cabo1aje 
resolvió solidarizarse con Mihanovich, a 
cuyo efecto decretó el amarre de todas 
las embarcaciones de las empresas ad- 
heridas que hasta esa fecha continuaban 
trabajando, por no estar comprendidas 
en el conflicto. El plazo para hacer e- 
lectivo el locaut expiraba el martes 3 
a las 5 p.m. 

La única empresa que se solidarizó 
con la resolución presentada, fué la Com- 
pañía Anónima de Navegación Marina 
Mercante Argentina. / 

Convencidos los armadores de la inu- 
tilidad de sus esfuerzos para quebrantar 
la huelga, designaron un delegado con 
facultades amplias para solucionar el 
conflicto. El 19, 20 y 21 de abril se rea- 
lizaron las entrevistas con el delegado 
patronal y se concretaron las bases de 
arreglo. El 22 se firmó el pliego que 
daba por terminado el conflicto, el que 
constaba de 17 cláusulas (incluidas las 
que se referían a los oficiales) y de cu- 
yo documento entresacamos las cuatro 
primeras por ser las que consideramos 
fundamentales, para desvirtuar a nues- 
tros gratuitos detractores. 


1.a Volver a la situación antes de la 
última huelga, es decir, todo el personp!l 
irá a su puesto sin represalia por causa 
de su desembarco. 

2.2 Cierre de la Sociedad Obrera Ma. 
rítima Protectora del Trabajo Libre. 

3.a El personal de Máquina y de cu- 
bierta será determinado de común acuer- 
do entre los armadores y la Federación 
Obrera Marítima. Si no pudieran po- 
nerse de acuerdo se someterá el caso a 
resolución del Prefecto General de Puer 
tos. 

4.a Se respetará el laudo del señor Je- 
fe de Policía en todas sus partes, y en 
caso de disidencia la Prefectura Gene- 
ral de Puertos los resolverán”. 


Fraternidad ”” 





En el capítulo anterior afirmábamos 
que la vuelta al trabajo aceptando el ar- 
bitraje no sentaba ningún precedente y 
agregábamos que «estábamos dispuestos 
a exigir por la fuerza, si fuera necesario, 
las conquistas fundamentales que recla- 
mábamos en nuestro pliego si el laudo 
nos fuera adverso. 

Este nos fué favorable, pero pu 
so también en evidencia la ineficacia de 
la acción legal porque el no pudo obli- 
gar a los armadores a cuinpiltlo, ni pudo 
evitar que estos intentaran destruir nues- 
tra organización para verse libres de 
su contralor. 

En esta huelga la F. O. M., por sus 
propios medios, impuso a los armadores 
su personalidad sindical. La cláusula 
2.4 y 3.4 pusieron en manos de la Fede- 
ración el contralor del trabajo y el 
desahucio absoluto de los traidores. 

Cerramos este capítulo demostrando 
lo que nos proponiamos: QUE HEMOS 
SIDO CONSECUENTES CON LO 
QUE AFIRMAMOS CUANDO POR 
UNA CIRCUNSTANCIA FORTUITA 
SE ACEPTO EL ARBITRAJE. 


ACCION SOLIDARIA DE LA F. O. 
M. — EN EL PAIS Y EN EL EX. 
TRANJERO. 


Desde que se reanudó el trabajo el 22 
de abril de 1917 la F. O. M. adquirió 
tal poder y prestigio que al mes do- 
minaba en absoluto, ningún tripulante 
no federado podía embarcar y los que se 
encontraban a bordo en esas condicio- 
mes, o se federaban o se les obligaba a 
desembarcar; esto se realizaba y se con- 
tinua realizando hoy sin violencia de 
ninguna clase, por la simple negativa de 
los federados a trabajar en compañía de 
los refractarios a la organización. 

Nuestra carta orgánica en su declara- 
ción de principios establece categórica- 
mente la orientación revoluciomaria de 
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UNA VENGANZA RUIN 


EL ODIO DE CLASE PUESTO 
NUEVAMENTE EN EVIDEN- 
CIA. 
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INJUSTA CONDENA QUE LA “JUS. 
TICIA” IMPONE AL VALIEN- 
TE COMPAÑERO BENI- 

TO SAYES 








Mientras la clase obrera se debate en 
la impotencia, minados sus organismos 
de combate por el charlatanismo mise- 
rable de seudos apóstoles; mientras 
se pretende mantener el fraccionamien- 
to obrero en base de formulitas teóri- 
cas, estúpidas e inútiles; mientras por 
todos lados surgen principistas de pa- 
cotilla aumentando la confusión entre 
los trabajadores,. la justicia capitalista 
sigue cumpliendo fria y metodicamen. 
te su misión de sepultar para siempre 
en las tumbas de hombres vivos, a los 
hijos del trabajo, a los militantes obre- 
ros, a los soldados abnegados y valien- 
tes de la revolución. 

Uno tras otro son engullidos por la 
máquina infernal que administra “jus- 
ticia”, completando la obra criminal del 
ejército, la policía y la Liga. Donde no 
llega el plomo de los soldados de la 
“patria” al mando de un Varela, don- 
de no alcanza el machete policial, y na. 
da puede el puñal traidor de los liguis- 
tas, logra hacer efecto la sentencia de 
los jueces del capitalismo, condenando 
a denodados defensores de su clase, 
aunque éstos, como en el caso de Sa- 
yes, se hayan visto obligados a matar 
en defensa de su propia vida. 


Porque Sayes — a quien el superior 
tribunal de Paraná condena a 11 años 
de penitenciaria — no hizo más que 


lo que haria cualquiera en su lugar; 
¡lo que hubieran hecho los propios jue- 
ces que lo condenaron! 

Atacado a tiros por un miserable a- 
gente de la burguesía, vióse en el deber 
de defenderse y como su serenidad no 
falló en el duro trance pudo hundir su 
puñal en el corazón del miserable que, 
por haberle temblado el pulso, fué 
muerto en vez de matador. 

¡Y la “justicia” lo condena! ¿Por qué? 

Porque Sayes es un militante obrero y 
Villagra era un rompe-huelgas, el jefe de 
una oficina de crumiraje, el lacayo que 
utilizaban los explotadores de Concep- 
ción del Uruguay para debilitar a la 
sección marítima e imponer el trabajo 
“libre”, 

Y este hecho debe hacer reflexionar 
a todos, pues únicamente la fuerza de 
la organización sindical puede hacer 
recuperar la libertad al camarada Sayes 
y a centenares de camaradas que están 
sepultados en todas las cárceles del 
país, condenados para saciar la sed de 
venganza del capitalismo. Y esa fuerza 
hay que crearla, eliminando todos los 
elementos de discordia. 

¡Por la libertad de nuestros presos! 
¡Para contener los desmanes del capi- 
talismo! Para la salud de nuestros mo- 
vimiento! Cerremos filas en la U. $. A. 
y hagamos prácticos nuestros medios 
de acción, repudiando y conteniendo la 
acción deletérea de los que, al estorbar 
el afianzamiento de las organizaciones 
sindicales, favorecen los planes de la 
“Liga”, el ejército y la justicia... bur- 
guesa. A 
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nuestra entidad, cuando con toda am- 
plitud auspicia la solidaridad de clase 
en el orden nacional e internacional, es- 
tableciendo su adhesión a las Federacio- 
nes respectivas. 

Esta adhesión para los militantes de 
la F. O. M. y para el gremio en pri- 
mer término comportaba compromisos 
morales y materiales que debían cum. 
plirse y se cumplieron con toda lealtad 
en la medida de lo posible porque en la 
organización central de los trabajadores 
marítimos no había ni existen hoy buró- 
cratas que temieran sacrificar su situa" 
ción personal posponiendo los ideales de 
emancipación de la clase trabajadora. 

Hecha esta declaración para que el 
lector pueda darse cuenta si está o no 
en contordancia con los hechos realiza- 
dos siguiendo el orden cronológico que 
nos hemos propuesto, pasamos a dar 
cuenta de nuestra acción solidaria con 
el proletariado sindicado del país y del 
extranjero. 


LA HUELGA GENERAL DEL 12 AL 
18 DE OCTUBRE DE 1917 EN SO. 
LIDARIDAD CON LOS FERRO- 
VIARIOS. 


La Federación Ferroviaria por inter- 
medio de la F. O. R. A. solicitó y 
obtuvo la solidaridad de la F. O. M. 
cuando. aquella organiza:ión sostenía u- 
na formidable lucha contra las empre- 
sas ferroviarias. 

En las asambleas del día 3 y 9 de 
octubre se “facultó al Consejo Federal 
para que adoptara las medidas que con- 
siderara más eficaces para hacer efec- 
tiva la solidaridad. Primero se resolvió 
boicotear a todos los puertos del lito- 
ral donde con anterioridad a la huelga 
no tocaban los buques del Cabotaje; y 
poco después el día 12 se resolvió hacer 
efectiva la huelga general. 

La huelga duró siete días y terminó 
simultáneamente con la huelga ferrovia- 
ria el 18 de octubra. 

Este movimiento a la vez que mate- 
rializaba uno de los más elementales de- 
beres del sindicalismo revolucionario, a- 
firmaba un derecho inalienable el de la 
solidaridad de clase, que tanto resiste 
la clase patronal. 
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COMO LA GENTE 


Cuándo visito un pueblo o una ciudad 
provincial, gusto de recorrer los subur 
bios porque son ellos quienes me sumi- 
nistran pasta maleable para intentar ar- 
te. Los pueblos y las ciudades provin 
ciales se parecen a las toronjas, sólo la 
cáscara tiene sabor y valer sativo; el in- 
terior son granos y agua; funcionarios, 
*palvenus” y frutos solemnes envuel- 
tos en el pergamino de un título univer 
sitario. Todo sin sustancia y todo uni- 
forme, como un artículo de confección 
o una romanza en pianola. Nadie es “su- 
yo”; nadie es “alguien”. En cambio en 
la “orilla”, acodado al mostrador de zinc 
de una taberna, se ven almas al travé 
de las ropas desgarradas; almas sucias, 
almas cubiertas de cicatrices, desteñidas, 
remendadas, pero ingenuas, simples, na 
turales, veridicas, porque no tienen fuer- 
za para mentir... 

Una noche me encontré en el bebera- 
je de un almacén orillero, en un pueblu 
cho de la provincia de Buenos Aires, con 
un tipo extraño, uno de esos tipos que 
son como la osamenta de un drama. Su 
potente armadura Ósea denunciaba la ro- 
bustez pasada; porque ahora mengua- 
do en carnes, arrugado el rostro como 
un sobre vacío, sin luz los ojos, trému- 
los dedos, flacos, nudosos, negros, con 
arqueadas uñas de roedor troglodita, te- 
mía todo el aspecto de una tapera. 

Le hablé. Al principio sólo pude sa- 
carle frases incoherentes; luego con la 
“mordaza” de la ginebra, se le ablandó 
la lengua, y, a tropezones me contó su 
vida. 

. —Yo me crié en las islas, entr'el mon 
te, a la orilla'el agua... 

De chico pescaba; primero pescaba 
mojarritas, dispués “sábalos”, y más dis- 
pués tarariras y hasta “doraos” también 
pescaba... Cuando más grandote juí a 
montear con mi padre y con mis her 
manos... ¡He echao más árboles al sue- 
lo que besos me dió mi madre!... La 
pobre vieja murió un invierno y jué en 
la noch'el velorio que nos entendimos 
con Jesusa, y al mes más tarde nos ayun- 
tamos y nos juimos pa otra isla, ande 
había un monte muy fiero y víboras ma- 
las y tigres, y vacareses que dab'asco... 
Pa cuidar no'e los bichos, hicimos un 
ranchito sobre una estacas bien altas... 
Era lindo allí... 

—¿Y entonces se puso a manotear 
por su cuenta? — interrogué... 

El sonrió, bebió otra ginebra, se lim- 
pió con la manga las cerdas de bigote, 
y dijo: 

—¡No!... ¿Pa qué?... ¿No dije que' 
era lindo allí?... Había frute tuitas la- 
yas en árboles plantedo por Dios, y ha- 
bía cardumen de pájaros y bichos pa co- 
mer, y había camoatises y lechiguanas y 
en lagua tanto pescao que se podían a- 
garrar con la mano... ¡Era lindo!... 
Estuvimos allí como siete o catorce a- 















ños y tuvimos un montón de hijos.. 


—¿Cuántos?... 
—¡No m'acuerdo! ¡muchos!... 
> 
—¿Varones?... 
—De tuito había, macho y hemibra 
misturao... Viviamos lo más gueno... 


—¿Y sus padres?... 

—¡Mis padres!... No sé; a la cuenta, 
morirían: eran viejazos. 

—¿Pero usted no volvió a salir de la 
isla? 

—¿De la isla?... ¿Pa qué?... Yo, Je- 
susa y los cachorros, tuitos estábamos 
pansones cuando jué un fraile... 

—¡A la isla! 

—;¡Dejuro! a la isla... Jué y nos dijo 
que había que casarse por la iglesia y 
que había que cristianar la morralla y 
que había que dir pal poblao, y dijo una 
punta e' cosas más que no entepdimo 
bien porque era medio en gringo que ha- 
blaba el fraile, pero que parece quería 
decir que nosotros éramos mesmo que 
animales... Yo no hice caso y Jesusa 
por lo sonsiguiente ,y la chamuchina se 
reiba al verlo al fraile con polleras y 
tuito negro, mesmo que tordo y con un 
aujero banco en el mate... ¡Pucha!... 
.—¿Y después? 

—Dispués se jué, nomás, ablando'el 
infierno, el diablo, ¡y yo no sé cuánta 
bobada dijo!... Pero se jué con el chis- 
me al poblao y di ahí a poco vino el 
camesario y nos dijo que no podiamo 
vivir asina, porqu'era contra la ley y 
contra la civilización... y que teníamo 
que salir p'ajuera... y nos arriaron no- 
más... 

—;¿Para dónde? 

—¡Pal pueblo, pues!!... Cuando yega- 
mos nos miraban como bichos raros. 
Nos dieron un ranchito pa vivir y unos 
trapos y “algunas golosinas. El princi- 
pio no iba mal, pero dispués se olvidaron 
de nosotros. Entonces... 

—?Entonces? 

—Entontes no teniamos que come: 
hasta hambre, robé una oveja, me pren- 
dieron... Cuando volví al rancho un ca- 
sal de los cacorros abía volao... ¡de 
hambre los pobrecitos! Dispués volví a 
robar y me volvieron a prender, y cuan- 
do sali, la finada había muerto... 

—¿Y sus hijos y sus hijas? 

—Pual andan; unos de melicos, otro 
de malevos, otros en la cárcel; y las mu- 
jeres puai... ¡por los ranchos!... Al. 
gunas pueda que sea dijuntas... ¡Yo no 
sél... Pero aura ya no semo animales; 
aura vivimo como la gente... 

Javier de Viana, 





UN TRAIDOR 


La Sociedad de Pescadores “La A- 
lianza Marinera” de Pontevedra - Can- 
gas (España), nos informa que el su- 
jeto DAVID VARELA ha estafado a 
esa organización 7 mil pesetas e incen- 
dió el local social, fugándose luego para 
la Argentina. 

Los compañeros deben tenerlo en 
cuenta y tratarlo en la forma que se me- 
rece. 





ha (uberculosis en los Marinos 


LA UNION DEL MARI 


“El doctor Clerc ha presentado en el 
Congreso de Higiene del Instituto Pas- 
teur un informe relacionado con la pro- 
filaxis de la tuberculosis entre los ma- 
rinos, y especialmente en los que pres- 
tan servicio en los barcos mercantes. 

Todas las cuchetas o sitios en donde 
duermen los marineros están situadas en 
condiciones insuficientes desde el punto 
de vista de la luz y ventilación. Las vir- 
tudes del aire marino no llegan a con. 
trabalancear los factores favorables al 
desarrollo de la tuberculosis. 

Un individuo atacado de esta enfer- 
medad pone en grave peligro la vida de 
sus camaradas. e 

Así, el congreso ha votado, a instan- 
cias del doctor Clerc, una ley ordenan- 
do que no se embarque en ningún navio 
mercante ni de pesca al marinero ata- 
cado de tuberculosis, aun en primer gra- 
do”. 


AAA e 


—_——— 


A ad 


Es realmente exacto que los ranchos 
de los tripulantes son verdaderas incu- 
badoras de microbios. Los armadores 
nunca se han preocupado por la salud 
de los obreros marítimos y han hecho 
instalar las cuchetas en los lugares más 
insalubres y antihigiénicos. 

El doctor Clerc no hace ninguna re- 
velación sensacional con ello, pues es 
archiconocido el estado deplorable de 
los ranchos y su pésima ubicación. 

Sólo ha constatado una amarga ver- 
dad que todos han ocultado cuidadosa- 
mente, y las instituciones oficiales solo 
aplican medios que son peores que la en. 
fermedad, como lo demuestra el propio 
informe que transcribimos: 

Si “las cuchetas o sitios en donde 
duermen los marineros están situadas en 
condiciones insuficientes, lo lógico y 
correcto sería que el congreso de higie- 
ne hubiera votado una resolución para 
que esas condiciones fueran mejoradas 
para no poner en peligro los pulmones 
de los trabajadores del mar, pero, el con. 
greso con una falta de sentido 
que asombra — optó por impedir el em- 
barco de los obreros atacados, dejando 
subsistentes las causas que provocan la 
enfermedad. 

Y no podía ser de otro modo; la vida 
de los trabajadores no interesa a los ca- 
pitalistas y menos a los señores que ha- 
cen como si velaran por la salud públi- 
ca; unos y otros, cuando viajan lo ha- 
cen con toda comodidad y en camarotes 
higiénicos y ventilados. 

Los obreros marítimos deben velar 
por su propia salud, luchando con ahin- 
co hasta que las cuchetas estén en las 
condiciones necesarias para que no sean 
un vivero de microbios. 


Un marinero. 
e 
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SOLIDARIDAD CON LOS TRABA 
JADORES DE LOS FRIGORIFI- 
COS DE AVELLANEDA, 


Los obreros de los frigoríficos. en lu- 
cha con los establecimientos La Blanca 
y La Negra, solicitaron nuestra solida- 
ridad. En la asamblea del 11 de enero 
de 1918, con asistencia de más de 2000 
asociados se resolvió aplicar el boicot 
a las precitadas empresas hasta que ter- 
minara el conflicto. , 

El boicott surtió éfecto ,pero los go- 
biernos aliados alegando las necesida- 
des perentorias de los embarques de 
carnes que tenían contratados para el 
abastecimiento de los ejércitos, obtuyie- 
ron que el gobierno les facilitara tripu- 
laciones de la armada para realizar al- 
gunas Operaciones. 

El Consejo Federal ante la actitud del 
gobierno que entorpecía la acción soli- 
daria del gremio, hizo pública una enér- 
gica protesta y gestionó el retiro de los 
marineros de la armada. 

Cuando las gestiones estaban bien en- 
caminadas y en vías de dar un resultado 
satisfactorio los obreros de los frigorí- 
ficos volvieron inopinadamente al traba- 
jo abandonando sus reivindicaciones, 
malogrando el triunfo que a no dudar se 
hubiera obtenido si hubieran persistido 
unos días más en la lucha. 


SOLIDARIDAD CON LOS CAPITA- 
NES, MAQUINISTAS Y OFICIA- 
LES. — HUELGA DEL 29 DE 
MARZO AL 8 DE ABRIL de 1918. 


“La Unión Naval de Maquinistas y 
Oficiales de la Marina Mercante”, que 
agrupaba a todos los oficiales excepto 
los capitanes de ultramar que no esta- 
ban organizados, con el fin de mejorar 
las condiciones de los gremios aludidos 
presentó un pliego de condiciones que 
fué rechazado por los armadores. 

Conviene recordar que estas organi- 
zaciones tenían y tienen personería ju- 
rídica, aceptaron la mediación del de- 
partamento nacional del trabajo, la que 
igualmente fué rechazada por los arma- 
dores. 

La Federación Obrera Maritima que 
de inmediato prestó solidaridad a los 
oficiales, se dirigió por nota a los ar- 
madores reclamando por ciertos concep" 
tos, despectivos para la entidad, apare- 
cidos en los diarios. Estos contestaron 
manifestando sus sentimientos de respe- 
to para la F. O. M., y en prueba de 
ello ofrecían aceptar la mediación de la 
misma para la solución del conflicto. 

He aquí otro caso clavado de lo que 
vale la personería sindical y de la inu- 
tilidad de la personería jurídica para las 
reivindicaciones de clase. Los .armado- 
res habían experimentado ya en carne 
propia lo que significaba entrar en lu- 
cha con la EF. O, M. y lo que no consiguió 
el Departamento Nacional del Trabajo, 
ni la personería jurídica de las organiza- 
ciones envueltas en el conflicto, se.con- 
siguió por medio de- la solidaridad de 
clase, 

La huelga duró ocho días y terminó 
con la aceptación casi total del pliego de 
condiciones. ¿ 


SOLIDARIDAD CON LOS OBRE- 
ROS MARITIMOS URUGUAYOS 
HUELGAS DEL 26 DE JULIO, 
4 DE AGOSTO y 12 DE AGOS- 
o 4 DE SEPTIEMBRE DE 

Solicitada la solidaridad 
ración Obrera. Marítima Uruguaya, en 
la huelga que tenía aquella entidad 
hermana contra los navieros de la veci- 
na orilla, se resolvió boicotear el puerto 
de Montevideo para las operaciones de 
targa y descarga. El día 4 de agosto ter- 
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minó esta primera huelga con el triun- 
ío de la F. O. M. U. 

El 12 de agosto la Federación Maríti- 
ma Uruguaya, después de una huelga 
general decretada por la Federación Re- 
gional de aquel país, volvió a verse en 
vuelta en un serio conflicto. Con este 
motivo se resolvió : hacer efectivo el 
boicot para la carga y descarga en los 
barcos en Montevideo. Los únicos bar: 
cos que navegaban eran los de pasaje- 
ros. 

Ante el giro que tomaba la huelga en 
Montevideo, a peligro de fracasar por la 
intervención descarada del gobierno en 
favor de los armadores, el Consejo Fe- 
deral resolvió paralizar todo el tráfico 
fluvial para aquel puerto, el 28 se no- 
tificó a los armadores esta resolución 
que fu. cumplida al pie de la letra, has- 
ta la terminación de la huelga urugua- 
ya, el 8 de septiembre. 
EL BOICOT DE SOLIDARIDAD 

CON LOS OBREROS MOLINE- 
ROS. 

Fué esta una de las luchas solidarias 
más brillantes, sostenida por la F 
Marítima. Los obreros molineros su- 
frieron un locaut patronal, con su orga- 
nización, quebrantada por la resistencia 
patronal, casi totalmente reemplazados, 
lograron volver a sus puestos, los del 
Molino Río de la Plata después de 108 
días de lucha, gracias al boicot implaca- 
ble que aplicamos a los establecimientos 
harineros. 

Los demás molinos, vencido el colo- 
so de la industria, no pudiendo resistir 
el cerco que les teníamos tendido, tu- 
vieron también que capitular. 

Omitimos en homenaje a la brevedad 
y a la falta de espacio, los detalles de 
esta lucha titánica de nuestra entidad, 
que por lo demás se halla perfectamen- 
te documentada en el número 40 del Bo- 
letín del Departamento Nacional del 
Trabajo. 


HUELGA DE SOLIDARIDAD CON 
ma CAMARADA JOSE SERRA- 


Esta huelga pone una vez más en evi- 
dencia que en la F. O. M. los senti- 
mientos de solidaridad de clase tienen 
hondo arraigo, y que por otra parte ni 
el gremio ni sus dirigentes han temido 
nunca plantear situaciones que exterio- 
ricen digna y francamente la voluntad 
de luchar contra los poderes del Estado, 
representación jurídica de la clase ca: 
pitalista. : : 

El compañero Serrano fué una de las 
víctimas de la huelga del 17, atacado a 
balazos por una pandilla de mercena- 
rios, en defensa propia mató a uno de 
ellos. 

La brillante -defensa del abogado, ni 
las circunstancias atenuantes fueron te- 
nidos en cuenta por la justicia de clase. 
La Cámara en lo Criminal debía fallar 
en última instancia, después de oir el 
informe “in voce” del doctor Antonio 
De Tomaso. 

Con ese motivo para exteriorizar su 
protesta por el fallo de primera instan- 
cia y exteriorizar su solidaridad con el 
valiente militante condenado, la F. O. M. 
decretó el paro el 14 de octubre desde 
las 12 de la noche hasta las 6 p. m. del 
día 15 en que se realizó la audiencia. 

El paro fué total en todo el cabotaje 


aún en las embarcaciones que estaban 
en viaje. ; 


HUELGA Y LOCAUT DEL 7 DE E- 
NERO AL 12 DE ABRIL DEL 
AÑO 1919, Pes 

El 11 de diciembre de 1918 se presen: 
tó al Centro de Cabotaje Argentino un 
pliego de- condiciones en el cual se exi 
gía aumento de sueldos, disminución de 
horas de trabajo, para algunas catego- 
rías de tripulantes, y se reglamentaba 
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al trabajo en general. Este pliego debía 
entrar a regir el lo de enero de 1919. 
El Centro Patronal rechazó el pliego, 
e instigado por la asociación del “tra- 
bajo”, pretendió imponer las siguientes 
cuatro cláusulas, a cambio — según de- 
cian en su nota — de las mejoras que 
prometía conceder en el caso de que la 
F. O. M. las aceptara. | 
l.o La disciplina a bordo de los bu-' 
ques de la matrícula nacional se regirá ' 
por las ordenanzas y disposiciones de la 
Prefectura General de Puertos, y aque- 
llas ordenanzas que se pudieran dictar | 
para la mayor estabilidad del personal. 
2. Los armadores nombrarán por inter- 
medio del capitán o patrón la tripulación 
del buque. 
3.0 La tripulación se obliga a Embar- 
car y desembarcar toda carga que la ad- 
ministración o armadores ordenen, sin 
que los tripulantes tengan derecho a' 
formular objeción alguna relativa al car- 
gador o consignatario. Igual disposición ; 
regirá para el embarco y desembarco 
de pasajeros. 
Por la primera cláusula los armado- 
res pretendían eludir le intervención de 
la F. O. M. en los conflictos que pudie- 
ran suscitarse a bordo entre el personal 
y las empresas. 


La segunda — aún cuando no lo de- 


| 
bajo a los obreros federados y dejaba en 
libertad a los armadores de tomar o des- 
pedir a quien le diera la gana. 

En la tercera se desconocía a los tri- 
pulantes el derecho a ejercer el boicot y, 
por consecuencia, se negaba la solida- 
ridad de clase. 

El Consejo Federal rechazó de plano 
neral, al efecto, convocada el 7 de enero, 
confirmó el rechazo absoluto de la pro- 
posición patronal. 

A los 30 días de huelga, después; de 
algunas tramitaciones realizadas por la 
Prefectura General de Puertos, se dis" 
diciones cuyas mejoras, relativas a suel- 
dos, horario y reglamentación de traba- 
jo, fueron obtenidas en su totalidad, 

La discusión del pliego se realizó an- 
te el Prefecto General de Puertos, con 
la condición de no entrar a discutir las 

El Lo de febrero se volvió al ol 
Al día siguiente los armadores hicieron 
fijar en los ranchos de la tripulación un 
cartel conteniendo las famosas cuatro 
habían Sido aceptadas por la F. O, M. 
por intermedio del Prefecto General de 

uertos, quien las haría cumplir. 

El desmentido no se hizó esperar, el 
una publicación (3 de febrero) que entré 
otras consideraciones decía: 

“La Federación Obrera Marítima re- 
chazó y rechazará todo intento por par- 
derecho que tienen los obreros marítimos 
'organizados, de controlar el cumpli- 
miento de las condiciones de trabajo 
conquistadas por la Federación, única 
res marítimos de país. 

El embarco del personal por interme- 
dio del capitán nunca lo ha resistido la 
Federación, pero hoy como siempre los 
trabajadores marítimos se negarán a tra- 


cían — quitaba la exclusividad del tra- 
estas proposiciones; y la asamblea ge- 
cutió con los amadores el pliego de con- 
cuatro cláusulas patronales. 

cláusulas, que según declararon ellos, 
Consejo Federal inmediatamente hizo 
te de lost armadores de desconocer el 
entidad representativa de los trabajado- 
bajar con personal que no pertenezca a 


la Federación. Ni tampoco -navegarán 
con capitanes u oficiales, que no sean 
socios de las sociedades representativas 
de esos gremios, con los cuales la Fe- 
deración mantiene una estrecha vincu- 
lación solidaria. Referente a la cláusula 
relativa al turno de los mozos, la Fede- 
ración no se opuso, porque lo único que 
se pretendía era que ese personal goza- 
ra de cuatro días francos y eso se ha 
conseguido. Ñ 








NO, Septiembre de 1922. 





SE TRABAJA... 
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Si potentes han de ser nuestros Órga- 
nos de lucha y queremos que nuestra 
central obrera llegue a ser un enemigo 
temible para el capitalismo y el Estado 
todos los obreros sindicamente organl- 
zados debemos cooperar a medida de 
nuestras fuerzas y capacidad para forta- 
lecer las secciones o- sindicatos. 

Y se trabaja por la organización lle- 
vando la palabra de aliento a los com- 
pañeros débiles, — persuadiendo de la 
bondad de la sindicación obrera a los 
remisos y a los incrédulos, — haciendo 
asociar a los reacios y alejando de las 
instituciones patronales y rompe-huel- 
gas, a los inconscientes. 

Se trabaja por la organización concu- 
rriendo puntualmente a las reuniones y 
asambleas, cumpliendo los cargos que 
se aceptan y practicando las resolucio- 
nes que se toman. 

Se trabaja por la organización al des- 
echar los chismes y díceres que bocas 
interesadas propalan por alli, impidien- 
do que log agentes patronales puedan 
“operar” con tranquilidad, e impidiendo 
que se siembre la discordia y la descon- 
fianza. 

Se trabaja por la organización impo- 
niendo el imperio de las mayorías, anu- 
lando todos los caciquismos, impidien- 
do fracasar todos los intentos de inci- 
sión. . 

Se trabaja por la organización — en 
fin — evitando todas las infiltraciones 
dañinas, estorbando los propósitos de 
“domesticar” a la clase obrera y defen- 
diendo la autonomía sindical de grupos 
extraños. 

Y esto pueden hacerlo todos los ca- 
maradas, con un poco de buena volun- 
tad. 


EL MOMENTO 


El evangelio, ha dicho Sorel, es una 
filosofía de mendigos; el socialismo una 
filosofía de productores. Y la democra: 
cia no es nada más que un evangelio, 
con cuyos versículos y sentencias se 
adormilan las energías creadoras de las 
clases. Nunca con mayores motivos que 
hoy, cada clase debe velar por su au- 
tononía. . 

El mundo capitalista está al borde 
del abismo, que él mismo creó con, la 
guerra que acaba de terminar. El con- 
flicto enorme que desoló la vieja civi- 
lización europea, ha acelerado la trans- 
formación universal. Nada puede profe- 
tizarse, porque todo pende de la ener- 
gía, de la capacidad, de la voluntad y 
de la audacia de los trabajadores del 
mundo entero y de la voluntad y ener- 
gía del enemigo de clase, 

La Liga de las Naciones de que had 
blara Wilson y con la que los gobier- 
nos aliados pensaron salvar el momen- 
to histórico actual, temiblemente críti- 
co, es la prueba acabada y palmaria de 
que el capitalismo y sus instituciones 











En cuanto al boicot la Federación O. 
Marítima no ha contraído ningún com- 
promiso con los armadores; los delega- 
dos designados al efecto sólo han dis- 
cutido el asunto relacionado con los sa- 
larios y demás condiciones de trabajo 
que figuran en nuestro pliego de condi- 
ciones. La huelga y el boicot son ar- 
mas que esgrimarán los trabajadores 
marítimos siempre que las juzguen ne- 
cesarias, sin aceptar trabas de ningún 
género, con la misma libertad que obra 
la clase patronal cuando cree oportuno 
emplear las suyas. Esto no importa en 
manera alguna, que los obreros maríti- 
mos pretendan inmiscuirse en los asun- 
tos relativos al cargador o consignata- 
rio. 

El día 5 de febrero los armadores de- 
cretaron el locaut. 

El Centro de Navegación: transatlán- 
tica solidarizado con los armadores, de- 
cretó también el locaut paralizando e! 
trabajo de estiva y desestiva en los bar- 
cos de ultramar. 

El 28 de marzo, el gobierno dictó un 
decreto de oficialización para reanudar 
el trabajo. La Federación aceptó el de- 
creto con la condición de que el gobier- 
no en sustitución de los armadores debía 
aceptar el pliego de condiciones que los 
mismos habían pretendido anular. A raíz 
de la declaración del locaut; por otra 
parte se exigía el pago de los salarios 
del mes de febrero, sin perjuicio de que 
la F. O. M. se reservase el derecho de 
exigir a los armadores, al término de 
la oficialización, el pago de los sueldos 
del mes de marzo. 

_El Poder Ejecutivo aceptó estas con- 
diciones y el trabajo se reanudó. 

La solidaridad se siguió haciendo efec- 
tiva en todos los casos sin que la ofi- 
cialización fuera' una traba. 

El personal oficializado siguió bajo el 
contralor de la F . y en ningún 
caso se toleró navegar con gente no 
federada, tampoco se consintió que los 
armadores violaran el pliego de condi- 
ciones, aún cuando los servicios esta- 
ban oficializados. : 


LA HUELGA CONTRA LA EMPRE- 
SA MIHANOVICH EN SOLIDA- 
RIDAD CON LOS OFICIALES 
Y LA FEDERACION EN CONS: 
TRUCCIONES NAVALES. FE- 
BRERO 12 DE 1920 A MARZO 10 
DE 1921. E 

Después de la óticialización los arma: 
dores se dieron cabal ctientá de que ese 
sistema no había logrado tiódificar su 
situación, de acuerdo con sus áspiracio- 
nes de Jeciominio absoluto, Deseabañ 
la revancha de la derrota que se leg iH- 
fligió, solo esperaban el momento opor- 
tuno para obrar, este se le presentó cuan. 
do intentaron poner en armamento al 
gunos bárcos con la bandera uruguaya. 
El getétite de la empresa llamó a los 
oficiales y les notificó que si querían 
continuar trabajando debían comprome- 
terse a navegaf con personal no federa- 
do, como estos sé negaron fueron subs- 
tituidos. También habian sido despedi- 
dos en la Colonia los tripulantes del va- 
por “Luna” que se rehusafón a transpor. 
tar 15 “carneros” al Salto, que ibañ a 
reemplazar a los obreros en constritc- 
ciones navales. 

El 27 de enero de 1920, el Conséjo Fe- 
deral, remitió al administrador de la 
Aduana una nota en la que se formuúla- 
Po las siguientes condiciones para so- 
ucionar el conflicto, dando plazo hasta 
el día 10 de febrero para su aceptación 
Lo Que los oficiales que fueron subs- 
tituídos por personal adventicio, vuel- 
van a ocupar sus puestos. 

2.0 También deberá abonarse los gas- 
tos de salarios devengados y los gastos 
de pasajes a los tripulantes de la lancha 
Guatemala”, desembarcados er Monte- 





| 
políticas y jurídicas, soñ impotentes pa] 


ra prevenir una nueva guerra. 

En manos del proletariado está la sa- 
lud fisica y moral del mundo. 

Hoy más que nunca debe concentrar 


robustecimiento de su organización, que 


es el instrumento histórico de la revolu-¡ M 
| pítulos: 


ción y el núcleo técnico de la futura y 
libre asociación de productores. 
Emilio Troise. 


NO MERECE, PERO... 


De cuando en cuando tenemos que 
ocupar las columnas de nuestro órgano 
para ocuparnos de ciertos superiores 
que se sienten un Moreira pero que de 
acuerdo con la leyenda sobre este, y 








ñor Zenón Infran. 

Encontrándose el “México” en el 
puerto de Asunción el día 7 de agosto 
el personal de máquina reclamó el me- 
dio día de franquicia y en respuesta, el 
“amigazo” Zenón despidió a todo el per- 
sonal diciéndoles: “no hay 
Qlle valga, váyanse todos a tierra, bo. 
chincheros” y también agregó otras fra- 
ses que por delicadeza no las publica- 
mos. 


estivadres, expontáneamente' paraliza- 
ron el trabajo. 

Realizadas las gestiones del caso, el 
personal volvió a ocupar su puesto. 

El hombre de la contienda, hizo un 
ridiculo papel; por otra se libró de un 
merecido, cuando insultó a los tripulan- 
tes porque en realidad “nuestro”... 1.er 
maquinista es muy poca cosa para que 
nuestros camaradas foguistas, cabos y 
carboneros se ensuciaran las manos. 

Es vergonzoso que todo un “señor” 
r.er maquinista, use un vocabulario más 
soez y repugnante que cualquier “lo- 
fa” de la ribera. 

Se hizo el malo el hombre para des- 
pués tener que “mascar” el freno. 

Sujete la sin hueso don Zenón, cuan- 
do pretenda imponerse. E 

Es de esperar que se compre un ma- 
nual de urbanidad porque bastante falta 
le hace. 

Que un rústico... foguista o carbo- 
nero sea un “deslenguado”, pasa porque 
no han podido muchos de ellos ni a- 
prender hacer una “o”, pero, no se pue- 
de admitir esta misma situación en un 
Zenón..., 1.er maquinista, que sabe — 
creo así — de dibujo lineales, geomeé- 
tría, quebrados y compuestos y que sa. 
lió de escuela al vigésimo... grado — 
de falta de educación, así parece. 
Llegar a viejo y mal hablado es la peor 
desgracia y es esto lo que precisamente 
ocurre con otros muchos Zenones, que 
ambulan en la marina. 

A cada santo le llega su dia y a cada 


porcino su San Martín y... lo demás. 
¡Más higiene... en la lengua Don Ze- 
nón Infran! Tarará. 
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video. 

3.0 Por último para dar por definitiva- 
mente solucionado este conflicto, deberá 
a su vez solucionar el que tiene pendien- 
te con la Federación de Construcciones 
Navales. 

El 12 de febrero se declaró la huelga 
porque la empresa no aceptó el pliego 
de condiciones. Todas las gestiones que 
se hicieron para soíucionarla fracasa- 
ron. 


El 16 de octubre el Ministro de Obras 
Públicas remitió una nota a la F. O, M. 
pidiendo que se informara en que con- 
diciones se reanudaría el trabajo en el 
caso de que el gobierno promulgara la 
ley que había dictado el parlamento au- 
torizándolo a requisar los barcos de la 
empresa. 

El 26 se reunió el gremio en asamblea 
y se formularon las bases de arreglo con- 
tenían 9 cláusulas, de entre las que en- 
tresacamos el contenido de las más im- 
portantes, por la segunda se establecía 
volver al “stutu quo” anterior a la huel- 
ga, la tercera especificaba que los obre- 
ros mantenían el derecho de no traba- 
jar con tripulantes u obreros no :fede- 
rados, por la cuarta se imponía la solu- 
ción de la huelga que contra la misma 
empresa sostenían los compañeros Para- 
guayos. La cláusula 9a obligaba al cie- 
rre de los talleres de San Fernando. 

El gobierno no aceptó el pliego de 
condiciones y. la huelga continuó sin so- 
lución. 

Por último la empresa a los 13 me- 
ses de iniciada la huelga, convencida de 
la inutilidad de su resistencia, optó por 
entenderse directamente con la F. O. M. 
y los gremios de oficiales. Después de 
varias conferencias en el despacho del 
gerente de la compañía se firmó el plie- 
go de condiciones que fué aprobado por 
la asamblea del 9 de marzo. Por las cláu- 
sulas que transcribimos, se verá si la 
F. O. M., en esta larga y gloriosa jor- 
nada impuso el derecho obrero a la cla- 
se patronal, al parlamento y al Estado, 
saliendo triunfantes sus ideales de eman- 
cipación. 

En la primera cláusula la compañía 
reconoce como representante de los tri- 
pulantes de sus barcos a la F, O. M. y 
concede a bordo de todas sus embarca- 
ciones con bandera argentina, la exclu- 
sividad del trabajo a favor de los afi- 
liados de sus sindicatos, Por la 4.a se 
establece que en los barcos tripulados 
con sareros una vez terminado su via- 
je quedarian en desarme y se tripularían 
de acuerdo con la cláusula 2.a, es decir, 
con federados. 

Por la 5.a se determinaba qué se ton 
tinuaría el boicot a los barcos de la com- 
pañía Uurugaya de Navegación. 

Por la 6a la Compañía se comprome- 
tia a Holucionar el conflicto paraguayo 
de acuerdo con las aspiraciones obreras. 
Todas estas cláusulas se cumplieron al 
pie de la letra. 


- - 


LA HUELGA EN LÓS “Ferry-Boats” 

Apesar de la titánica lúcha que soste- 
nía la F. O. M. contra ld émpresa Miha- 
novich, jamás dejó de préstar solidari- 
dad a todos los gremios que la solicita- 
ron. 

Los tripulantes de los Ferry:bóáts, 
hacía tiempo que se venían negandó 2 
transportar wagones con cargas de cá- 
sas boicoteadas de la provincia de Entre 
Rios y en algunos casos los crumirogs 
reclutados para romper huelgas, no pu- 
dieron trasladarse a su destino. Log car- 
gadores de naranjas de Corrientes, y 
otros gremios tuvieron la ayuda eficaz : 
de esos compañeros y con su concurso ' 
triunfaron en sus reivindicaciones. 3 

La empresa de las F.F. C.C. de En- 
tre Ríos tenía en Ibicuy más de 20 wa- 
gones cargados que no podía trasladar 
a Buenós' Aires, en Zárate existíam otra 
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sus energías y sus entusiasmos en el! 





más franco| ejemplares, 








EL. SINDICATO 


(Por Fortunato Marinelli) 








Es un folleto que aparecerá en breve, 
prologado por el compañero Sebastián 
Marotta y conteniendo los siguientes C2- 


1.—Organo especifico de lucha obre- 


ra, 


2.—Frente a las instituciones burgu*- 
sas. 

3.—Partidos y sectas. 
4.—Personería jurídica. 
5.—Razas y nacionalidades. 
6.—El obrero aislado. 
7.—Organización de la clase. ' 
8.—Su misión histórica. mi 
Los sindicatos, agrupaciones y come 


De o: 


nos resulta más culto y educado que el| pañeros que se interesan por la difusión 
1.er maquinista del vapor “México”, se-¡ de nuestros principios, deben adquirirlo 


y colocarlo entre los trabajadores. 

Los pedidos deben hacerse a nombre 
del autor, dirigiendo la correspondencia 
al local de la F. O. M., Tunuyán 108. 

32 páginas de texto, y su costo será 
de $ 0.10 el ejemplar y $ 8.50 cada cien 
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El vicio del parlamentarismo re- 


El personal desembarcó y dió inter-lside en su modo electoral: el pue- 
vención a la organización hermana, y los| blo vota cada cuatro años, y du- 


rante los cuatro años él se desen- 
tiende de todos sus derechos, de- 
jándolos en manos de mandatarios 
o representantes. La elección es 
una abdicación. 

El otro vicio fundamental es que 
la acción real y verdadera tampoco 
pertenece a los representantes cons-. 
titucionales sino que pertenece a 
una oligarquía: la oligarquía del 
dinero. — M. Leroy. , 





Correo de redacción 


Fernández (Rosario). 4 

Considerando que en nuestra publica. 
ción mensual no es posible insertar ín- 
tegros — con todos sus detalles — los 
balances de las 15 secciones que cona- 
ponen la F. O. M., hemos adoptado 
el sistema de publicar el resumen, y con 
ello se aprovecha mucho espacio, que 
se utiliza para dar informaciones más 
útiles al gremio. 

La veracidad de las cuentas, deben 
comprobarla los revisores que al efec 
to designan las asambleas, y, cuando al- 
gún compañero tuviera interés en cono- 
cer los balances en sus detalles puede 
solicitarlas en las secretarías seccionas 
les .y central. 

Por otra parte, es fácil comprender 
que la publicación integra de los balan= 
ces seccionales, llenaría mensualmente, 
las 24 columnas del periódico. 





cantidad destinados a distintos puntos 
de la provincia de Entre Ríos. Apremia- 
da la empresa por los pleitos con que la 
amenazaban los cargadores, trató de ob- 
tener que la F. O. M. dejara sin efecto 
el boicot, como no se accediera a sus 
pretensiones se dirigió a la Dirección 
General del F.F. C.C. la que de acuerdo 
con el ministro de Obras Públicas dic” 
taron una disposición por la que se dis- 
ponía que la empresa transportara los 
wagones, y si los tripulantes se negaban 
que fueran procesados de acuerdo con 
la ley de ferrocarriles. 

La empresa trató de poner en práctica 
esa resolución y los tripulantes abando- 
naron el trabajo el 26 de noviembre. La. 
mayoría quedaron encarcelados y pues 
tos a disposición del Juez Federal de la 
Capital unos y de Concepción del Uru- 
guay, .otros. 

Producido el conílicto, la F. O. M. 
ra totalmente el decreto ministe- 
rial. 


La F. O. R. A. inmediatamente tomó 
cartas en el asunto y se aprestó a pres- 
tar solidaridad, convocando al efecto a 
los gremios adheridos. 

En esta opotunidad los sindicatos de 
tráfico y talleres, siguiendo el hermoso 
ejemplo de los compañeros de Basabil- 
baso, estaban dispuestos a prestar so- 
lidaridad, pero el pesado lastre de la 
Fraternidad los hacía vacilar para de- 
ienderse de las injurias que se les ha- 
cían por parte del gobierno al negarles* 
el derecho a ser solidarios con sus her- 
manos de clase. 7 


La huelga dúró dos meses y diez días 
y terminó con el triunfo de la F. O. M. 
El convenio que estipulaka la solu- 
ción de la huelga, constaba de 5 cláusu- 
las, por la primera se establecía que la 
empresa reincorporaría a todo el perso- 
nal, la segunda dejaba sin efecto la pro- 
secución del juicio a los tripulantes que 
habían salido en libertad provisional, 
por la tercera la empresa se comprome- 
tía a entregar cuatro cuotas bimestra- 
les de $ 8,304.17, para abonar los jor- 
nales a los huelguistas, lo que venían a 
representar el 50 ojo de los salarios per- 
didos. a] 
Esta huelga, si “La Fraternidad” hu- 
biera tenido consciencia de clase y per- 
sonería sindical, en vez de personería 
jurídica, se hubiera solucionado en for- 
ma más efi porque los trabajadores 
le Entre Ríos no habrían quedado libra- 
dos a sus propias fuerzas. 


ES aa 
En esta teseña ómitimos por la falta 
de espacio, hacer referencia a los con- 
flictos de solidaridad con los trabajado- 
res de la Costa Sur, los puertos del li- 
toral, y otros muchos sostenidos en la 
Capitál todos solucionados satisfactoria- 
mente. Ñ E 

Por último no debemos olvidar que 
en la huelgá general de junio de 1921, el 
gremio, no obátáñte estar extenuado por 
la. interminable 3erie de conflictos que 
había sostenido, y á pesar de saber de 
antemano que los oficiales no se soli- 
darizarían, cumplió con su deber de so- 
lidaridad, paralizando la ñavegación le 
que no hizo “La Fraternidad” ñi aún en 
esos momentos más difíciles pará el pro- 
letariado, cuando era necesario' póner un 
dique a la reacción capitalista y éstatal. 

Después de lo que hemos expuesto si 


e 


| tienen un resto de pudor los dirigérites 


de “La Fraternidad” conprenderán que 
estamos bajo el punto de vista de las réi- 
vindicaciones de clase a cien codos dé 
altura.sobre su menguado y mefasto cor” 
porativismo legalitario. 

Confiatnos en el buen sentido de los 
obreros del riel, quienes, tarde o tem- 
prano, sabrán orientarse por el verda- 


dero senderó de las reivindicacio: 
letarias. drid 


Francisco J. GARCIA. 
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” : LA UNIÓN DEL MARINO, Septiembre de 1922. 


INFORMACIÓN EXTRANGERA! GM LA GEA Y E MUNI 


MA | RESOLUCION DE LA FEDERACION SINDICAL INTERNACIONAL 
: e te 
da jornada de trabajo 


o en tres turnos, trabajando ocho 
en la marina mercante 
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Corraspondencias e Informes Seccionales 


Sección Patrones 

CONDUCTORES, AYUDANTES 
CONTRAMAESTRES Y COM. 
BUSTION INTERNA. 













se cuenta de su error y pagó religiosa- 
mente. 













Obreros del Transporte, de los Mine- 
ros y de los Metalúrgicos, realizada en 
Amsterdam el 15 y 16 de noviembre 
de 1921. 4 

El Congreso declara que los trabaja- 
res organizados están en el deber de 
contrarrestar por todos los medios a su 
alcance toda guerra que pueda amena- 
zar de estallar en el futuro, y de pre- 
venir el estallido de tales guerras por la 
proclamación y la ejecución de una huel- 
ga general internacional. 


El Congreso declara que todas las cen- 


horas cada uno. El reglamento Alemán *' : : 
del 23 de octubre de 1919 dice en efecto: * y, ES E de ro a 
| En principio, el personal de cubierta ederación nternacional e los (br Lie 
' | y de máquima, trabajará en tres turnos, , del Transporte y traducimos la siguiente 
Hasta una época” relativamente re- en todos los casos donde las condiciones a tante peso do fis E sd + 
“ciente, la duración del trabajo a bordo ' de alojamiento a bordo lo permitan. Una: A Ire adoptada Lee a + e 
de los barcos mercantes sólo se encon: ' comisión mixta especial acesorada por|Ción Sindica Internacional, en. 
traba regida por la costumbre universal | el Lloyd Alemán y de la asociación de; ferencia de Roma, que como se recor- 
. de las naciones marítimas. , . (la gente de mar, se encargará de deter- ¡ dará se realizó contemporáneamente con 
Suecia fué la primera que en 1891 in-| minar la. medida en la cual el sistema ¡la Conferencia de Génova, convocada 
tredujo una medida legislativa fijando | de tres turnos se aplicará en las maves'por los gobiernos aliados. , 
la duración del trabajo en la marina; de pequeña dimención, salvo que se tra” , resolución que fué adoptada a 
una ley análoga entró en vigencia en te de buques recientemente constuidos. unanimidad está concebida en estos tér- 
Alemania en 1902; Noruega estableció En los casos en que por razones técni.* minos: 
un reglamento en 1903. cas no puedan aplicarse los tres turnos, 













El armador Franchulini, fué quizás 
el primero que pretendió destruir “la 
tiranía sindicalista”, y — en defensa de 
su caja — se había negado a pagar el 
mes comercial que correspondía al ex- 
maquinista de su lancha “Río Uruguay” 
y, como “no hay plazo que no se cum- 
pla ni deudo que no se pague”, ha de- > 
bido abonar ese mes de sueldo, que se 
había negado a pagar desde enero del 
año en curso. 


Resolución importante 

Las secciones de Patrones, Foguistas 
y Marineros han tomado la siguiente re- 
solución: 

“Los afiliados a las secciones preindi- 
cadas se comprometen mutuamente a 
buscar los medios para hacer tripular 
con maquinistas de la Sección Patrones 
todos los remolcadores en general, cu- 


SS 





yo de 


En Australía, la acción emprendida €n ¡la tripulación no tiene derecho a nin- 
1911, para obtener una limitación €n ¡ gún suplemento de salario. y 


la jornada de trabajo tuvo por resultado ¡ 


que en 1912 se dictara una disposición 
en virtud de la cual establecería el lí 
mite egal de las horas de trabajo, de 
zacuerdo Con 'la ley del arbitraje indus" 
trial En Nueva Zeelandia se dictó 
1914 una reglamentación que de acuer- 
'do con la ley de 1908, sobre conciliación 
industrial limitaba la duración del tra- 


bajo abordo de los buques pertenecten | 


tes a ciertas METETOaR de navegación. 
los Estados Unidos, igualmente fue- 
ancer! en .las leyes marítimas 
4 de marzo de 1915 y del 11 de ma- 
1918. Una nueva ley que promu 
gada en Noruega el 11 de julio de 1919; 
el 2 de agosto del mismo año Francia 
a gu vez promulgó una ley. 
* En Portugal una disposición legislati- 
entró en vigor el 23 de septiembre 
de 1919, por un término de 6 meses. En 
España un decreto real del 10 de octu- 
bre de 1919, impuso ciertos límites a la 
jornada de trabajo; en Suecia, una nue- 
va fué promulgada el 24 de octubre 
de 1919 cuya vigencia fenece el 31 de 
«diciembre. de 1923. 
No se encuentra ninguna dificultad 
real cuando se trata de reglamentar o 





en , 


¡lidez a espirado el 3 


La legislación de los Estados Unidos 
establece que el trabajo en navegación 
deberá efectuarse en dos turnos por lo 
menos. Pero durante la guerra la ol 
nada de ocho horas se introdujo en vir- 
tud de los acuerdos colectivos concluí- 
dos entre los armadores y la gente de 
mar bajo los auspicios de la “United 
State Sipping Board”. El principio fué 
incorporado a las ordenanzas del Shi- 
pping: Board, relativos a las tripulacio- 
nes de los buques, ordenanzas cuya va- 
30 de abril de 1921. 
Después de los conflictos que se susci- 
taron entre las organizaciones de los ar- 
madores y de la gente de mar, se puso 
fin, por decir así, a toda negociación cor 
lectiva en la marina americana, 


Actualmente los barcos americanos 
reclutan su tripulación por contrato de 
trabajo individual. Sin embargo los ma- 
quinistas de la marina mercante han lle- 
gado a convenir con los armadores un 
acuerdo viable por seis meses, por! 
cual se comprometen a aceptar una 
minución del 15 por ciento, y todas las 
otras condiciones establecidas por el Shi 
pping Board y los armadores, 

Australia, Francia, Portugal y Nue- 


“El Congreso de la Federación Sindi- 
cal Internacional, realizado en Roma el 
20 de abril de 1922 y días subsiguientes, 
compuesto de 107 delegados, represen- 
tantes de las centrales sindicales nacio- 
nales de Francia, Inglaterra, Alemania, 
Italia, Austria, Bélgica, Checo Esloya- 
quia, Polonia, Suecia, Dinamarca, No- 
tuega, Holanda, España, Suiza, Hungría, 
Lituanía, Yugoslavia, Luxemburgo y 
Bulgaria, comprendiendo: un total de-24 
millones de trabajadores organizados y 
con asistencia de los secretarios prefe- 
sionales internacionales de los obreros 
del Transporte, Mineros, Metalúrgicos, 
Obreros de Usinas, Trabajadores de la 
Tierra, Obreros Textiles, Empleados de 
Comercio y Técnicos, Empleados de Co- 
rreos, Telégrafoy y Teléfonos, Obreros 
de los servtttos Públicos, Obreros ¿£n 
Madera, Obreros Albañiles, Encuader- 
nadores, Impresores, Zapateros, Obre- 
ros de la Alimentación, Picapedreros, 
Tabaqueros, Pintores, . Litógrafos, Som- 
brereros, Diamantistas y Músicos. 

Declara que la lucha contra el milita- 
rismo y la guerra y por la paz del mun- 
do basada sobre la fraternidad de los 
pueblos es una de las principales tareas 
del movimiento sindical, adoptando el 
programa de derribar el sistema capita- 














trales sindicales nacionales afiliadas a 
la Federación Sindical Internacional, 
como así mismo los secretariados pro- 
fesionales adherentes a la Federación 
Sindical Internacional, y todas sus res- 
pectivas organizaciones están en el de- 
ber de realizar una vigorosa y tenaz 
campaña oral y escrita contra el mili- 
tarismo, agitando a los trabajadores en 
tal forma que se encuentren dispuestos 
y preparados para responder en cual- 
quier momento a cualquier llamado de 
solidaridad de la clase obrera y contes- 
tar de inmediato al llamado de la Fe- 
deración Sindical Internacional, parali- 
zando el trabajo en la eventualidad de 
una amenaza concreta de guerra, 

El Congreso apoyará los esfuerzos de 
las organizaciones Profesionales Inter- 
nacionales que en todas partes impon- 
gan el control de la fabricación de ar- 
mas y de material de guerra de todas 
clases, reduciéndolos al minimum para 
las necesidades civiles. 

El Congreso resuelve confirmar ed 
su puesto al Comité provisorio consti- 
tuído por la conferencia realizada en 
Amsterdam el 15 y 16 de noviembre de 
1921, integrado por el Comité ejecutivo 
de la Federación Sindical Internacional 
y un representante de cada uno de los 



















la Federación Obrera Marítima. 


sejo Federal el siguiente pedido: que las 
secciones mencionadas verían con agra- 
do que recabe la autorización para po- 
ner los maquinistas y conductores de la 
Sección Patrones, en todos aquellos bar. 
cos cuya tripulación pertenezca a la Fe- 
deración de Oficiales y cuyos puestos 
correspondan a la calidad de patentes 
que la sección posee. 


los barcos dé ¡ 
ciento sesenta H.P. 


acuerdo, es necesario tener en cuenta 
que en los barcos donde se encuentran 
embarcados maquinistas del Centro Na- 
val, deben permanecer en su puesto, pe- 


ya tripulación completa (pertenezca a 


Resuelven, también, formular al Con- 


Estas medidads se hacen extensivas a 
i interna hasta 


A los efectos de la practicidad de este 


ro si éstos se desembarcaran, — por 
cualquier causa — deben ser reemplaza- 
dos por personal de la Federación. 

Si un maquinista de la F. O. M. des- 
embarcara, 3u puesto debe ser ocupado 
por personal federado. 

Las secciones del litoral deben ob- 
servar extrictamente este acuerdo y en 
casos imprevistos, antes de tomar nin- 
guna medida, deben consultar a la se- 
















“ALSACIA” y “PRUDENCIA” 
Estas embarcaciones estaban alquila- 


das por Romano y las devolvió a la casa 
Traverso dejando impagos a los patro- 
nes. 


La seccional tomó la intervención que 


le correspondía y logró hacer abonar 
los meses comerciales, cortando así el 
chicaneo de ambos armadores, pues uno 
z otro alegaba que a él no le correspon- 


12. 


SOBRE UNA ACUSACION 
A e Eápci de la Comisión Direc. 


El abajo firmtado declara ante esa Co- 
misión que habiéndose presentado abor- 
do del “Curitiva” una comisión de dos 
camaradas juntamente con el delegado 
para gestionar unas horas extras que 
quedaron pendientes, donde el primer 
oficial señor Di Cuatro, me acusa co- 
mo “ladrón” el cual yo pido mi justi- 
cia sindical que se juzgue este caso por- 
que para mi no deja de ser una' calum- 
nia y pido como asociado qUe se haga 
justicia, porque no quiero entrar a juz- 
gar, con las autoridades. 

Nota: Se ruega darle curso a esta no. 
ta antes de la salida del barco. 


reducir la jornada de trabajo en los . ac lista. secretarios profesionales internacionales| cretaría central o a la Sección Patro- Carlos Kowalsky 
puertos, ya sea por medio de acuerdos Odo de Dorada les 8] El Congreso declara que sobre todo'esjde los obreros del Transporte, de los| M€S. Contramaestre 
colectivos O por medio de la legisla- horas, o de la semana de 48 horas en[ SU deber luchar contra todo nacio-| Mineros y de los Metalúrgicos como co- IMPORTANTE Los de la comisión: Francisco Vada- 


ción. 


navegación que por la serie de condicio- 
. mes excepcionales esencialimente parti 
culares que reinan a bordo, presentat 
a difíciles de resolver, los que 
leron puestos en evidencia en el curso 
de los debates de la Conferencia Inter- 
macional de Génova, en junio y julio de 
1920. El trabajo en cubierta o en el de- 
"partamento de máquinas no puede ser 
abandonado en ningún momento en ple- 
ma mar, mucho menos los domingos o 
días feriados durante la semana. Por 
otra parte puede siempre producirse un 
caso de urgencia que obligue a los tri- 
tes francos a prestar sus servicios. 
m general sin embargo todo trabajo 
realizado fuera de las horas nor 


de trabajo da derecho a un suplemen- ; 


to de io, o a un descanso compen- 
sador equivalente, salvo en los casos de 
fuerza mayor. El trabajo en navegación 
difiere por lo tanto y mucho del tra- 
bajo en los puertos. Conviene por otra 
parte observar que a bordo de los bar- 


Las necesidades del trabajo marítimo 
no varían solamente porque el barco 
se encuentra en plena mar o en puerto, 
O por entrar o salir de puerto; ellas va” 
rían igualmente a bordo de un mismo 
buque según los servicios de que se 
trate. La tripulación de un barco se di- 
wide en tres ndes categorías: a) per 
sonal de cubierta; b) personal de má- 
quina, etc.; e) personal de cámara y 
cocina. (servicio general). 

El cuadro siguiente presenta una 
vista, de conjunto de la situación actual 


| 
"Es la reglamentación del trabajo 


navegación, con una limitación equiva- 
lente establecida sobre un período de 
tiempo distinto de la semana . 

Del resultado práctico de estas dis" 
posiciones resulta una semana de 56 ho- 
ras en los casos que el buque perma- 
nezca en el mar una semana O más. 

“Francia, por su ley del 2 de agosto de 
1919 introdujo la jornada de ocho horas 
o la semana de cuarenta y ocho horas 
para el trabajo en navegación. Esta ley 
completada por el decreto de reglamen- 
tación de febrero de 1920, presenta el 
conjunto más completo y el más preciso 
de las disposiciones reglamentarias so- 
bre la aplicación de la jornada de ocho 
horas. Reproducimos a continuación las 
principiales partes; 

Artículo 1.0 — En las empresas de 
navegación marítima de cualquier natu" 
raleza que ellas sean, públicas o priva” 
das, aún cuando tengan un carácter de 
enseñanza o de beneficencia, la duración 
del trabajo efectivo de los navegantes 
de uno del otro sexo y de toda edad, 


Los reglamentos de la administración 
pública determinarán clase de nave- 
gación A por cate; _de personal de 
la tripulación, los términos y condicio- 
nes de aplicación parágrafo precedente. 
En el caso donde no sea aplicable en 
todos los mares, se especificará las zo" 
nas marítimas donde se deberán apli 
car. 


Este reglamento se aplicará ya sea de 
oficio, o sea a pedido de uno o más or- 
ganizaciones de armadores o de nave- 
gantes nacionales o regionales intere- 


en lo que-concierne a la duración del| sados. En uno u en otro caso, las orga- 


trabajo tal cual resulta de las leyes, re- 

entos o acuerdos colettivos en vi- 
gor en los principiales países maríti- 
mos » 


nizaciones de armadores o de navegan: 
tes interesados deberán ser consultados, 
y ellos deberán dar su opinión en el tér- 
mino de un mes, 


Duración del trabajo en navegación, enlos Puertos, a la entrada y salida de los 
Puertos en la Marina Mercante de cierto número de países 





En navegación 
PAISES j 





A L. entrada y salida 
EN LOS PUERTOS de los 


A 
al a 


(1) Se mantiene el sistema ordinario de dos turnos. 


42) Sin limitación. El trabajo continuo por el tiempo que sea necesario. 
(3) De 16 a 24 horas por períodos de dos días consetivos. 


Servicio de cubierta y de máquina  ! 
La duración del trabajo en navegación. 
Cuando ninguna medida legislativa 
fímita la duración del trabajo para 
« 1 de cubierta, este, de acuerdo 


poa ¡la costumbre marítima universal, se 


Estos reglamentos se revisan en la 
misma forma. z 

Los reglamentos deberán referirse a 
los acuerdos convenidos entre las orga- 
nizaciones patronales y obreras, nacio 
nales o regionales interesadas en el ca- 
so de que tales acuerdos existan. 


nalismo político y económico y contra 
los tratados que mantienen alianzas O 
compromisos que puedan conducir a ac- 
ciones militares concertadas. 

El Congreso confirma las resoluciones 
sobre la guerra y el militarismo que fue- 
ron adoptadas por el Congreso Inter- 
nacional extraordinario realizado en 
Londres, del 22 al 27 de Noviembre de 
1920 y por la Conferencia Internacional 
de la Oficina de la Federación Sindical 
Internacional, realizada con asistencia 
de los representantes de los secretaria- 
dos profesionales internacionales de los 


dades de orden nacional o accidentes 
ocurridos o eminentes. 

6.0 Las medidas de control de las ho- 
ras de trabajo y descanso y de la dura- 
ción del trabajo efectivo como así mis- 
mo los procedimientos según los cuá- 
les serán acordados y utilizadas las de- 
rogaciones. 


vail). * 





COMO SE PIDE 


MIRADA RETROSPECTIVA 


Casos y cosas del Centro de Maquinistas 
Navales 


E (Conclusión) 


Desde ya que la putrefacción empe- 
zaba su obra destructora, precisaba a- 
presarla para que, cuanto antes, produ- 
jera los efectos ya predestinados; en- 
tonces los mismos factores turbulentos 
amparados por los consejos de los ar- 
mado:?s, enpezaron otra campaña des- 
favorable haciendo ver que el Centro 
de Maquinistas Navales estaba en des- 
acuerdo con las leyes, no admitiéndose 
que una sociedad constituida, con per- 
sonería jurídica adoptara una disposi- 
ción eh su, reglamento interno no admi- 
tida por los estatutos otorgados por el 
superior gobierno; que con esa actitud 
imperativa nos poníamos afuera de la 




























ta. 
on 


- ae 


no tocarle de turno, que ellos se arre- 
glaran con los armadores con los cua" 
les el Centro no tenía nada que ver. 

Sancionada esta facilidad, los pedidos 
de maquinistas especiales se sucedían 
con frecuencia: nada se le importaba a 
los armadores, en aquellas épocas, pa- 
gar tan pequeño aumento de honorarios 
al maquinista; los fletes tan altos de- 
jaban margen pará todo y sus capri- 
chos venían satisfechos. 


Murmurábase, después, que alguno de 










mité permanente. 

El Congreso encarga a este comité de 
mantener, dirigir y realizar la propagan- 
da contra la guerra y el militarismo, que 
deberá efectuarse por las diversas cen- 
trales sindicales nacionales y por los se- 
cretariados profesionales internaciona- 
les, como por las organizaciones afilia- 
das respectivas. El Comité deberá adop- 
tar todas las medidas que se juzguen 
necesarias para hacer efectiva la acción 
y la propaganda contra la guerra y el 
militarismo tal cual lo ha resuelto el 
Congreso”.. Í 


traer el provecho que se habían pre- 
fijo: marea revuelta ganancia de pesca- 
dores, se iban diciendo; y efectivamen- 
te a algunos de ellos le salió bien, por 
cuanto fueron a ocupar puestos, que ha- 
biendo existido el turno, no hubieran 
podido ocupar. Era una pesadilla para 
ellos verse anotados los últimos de la 


barcarse; otro tanto afán pusieron aho- 
ra, que estaban desembarcados, no solo 
en hacer propaganda para hacerlo des- 
tituir, sino, que también firmaron los 
primeros la nota de práctica que se pre- 
senta a la C. D., para que a su vez hi- 
ciera un poco de propaganda hostil y 
para que la asamblea lo pasara al voto 
general. El calificativo que hay que 
aplicarle a aquella clase de “señores” lo 
dejo a la facultad de los lectores, El 
camaleón cambia todos los colores del 
arco Iris en pocos segundos, aquellos 
“caballeros” en pocos segundos cam- 
bian los colores de la conciencia. Ha- 
llaron qúe el turno era una imposición 
injusta, que era ilegal, que era ilógi- 
co, que no podía existir desautorizando 
al armador la administración de sus bie- 
nes y la defensa de sus capitales. 

Por lo tanto encontrando la mayor 
parte de los maquinistas estas atenuan- 
tes en desacuerdo con los fines por los 
cuales estaba rigido, debido al parcia- 
lismo al cual venía manumiso, pensa- 
ron que pata sostener una disposición 
de forma tan elástica a la cual se le da- 
ba un valor y una interpretación toda 
contraria a la verdadera, ¿poyaron los 


nos servicios prestados por el personal, 
sin quitarles el derecho de ascender al 
más apto y más competente, u admitir 
personal nuevo de su agrado y apto pa- 
ra desempeñar funciones que tal vez el 
personal viejo no sea llamado para des- 
empeñar. Entonces, comparando las 
prerogativas, vemos que son las mis- 
mas; si el uno es beneficioso el otro lo 
es también, y si el uno es damnificante, 
por supuesto que el otro lo debe ser 









Todos los socios al desembarcarse de- 
berán pasar por secretaría para anotar- 
se en la lista de desocupados, igualmen- 
te los que tuvieran que embarcarse efec- 
tivos o por changas tendrán que venir 
a retirar su boleta de embarco. Se re- 
comienda el fiel cumplimiento para el 
bien de todos. 

No se permitirá la entrada a ningún 
socio alcoholizado. 


GESTIONES 


Con la intervención del Comité Mix. 
to y después de una obstinación de cin- 
co meses, la casa Rescardo ha debido a- 
bonar el mes comercial al patón Vicen- 
te Lanusa. : 





El armador del remolcador “Ideal 
M.”, era de los que creían que la F. 
O. M. había desaparecido, y por esa 
creencia, se creyó obligado a desconocer 
todas las mejoras que el personal marí- 
timo había impuesto. 


correspondía al patrón de ese remolca- 
dor, pero, cuando la seccional intervi- 
no y concurrieron a su escritorio el se- 
cretario y el delegado de la sección, dió- 






la - Vicente Lanuza. 
Buenos Aires, junio 24 de 1922. 





Señor Secretario General 4tl Centro 
Centro Capitanes de Ultramar. 
Presente 4 
De mi consideración: 

Refiriéndóme a la actitud que yo he 
asumido frente al pedido del ex-contra- 
maestre del “Curitiva”, cumplo ¿on de- 
clarar el-verdadero alcance de mis pa- 
labras: 

Yo he encontrado el pedido del com- 
tramaestre infundado porque él mismo 
anotaba en una libreta, en común acuer- 
do conmigo, todas las horas extras. Del 
total de esas horas, la Compañía des- 
contó solo las que se apuntaron por ro- 
tura de guardia: cosa que el consejo 
mixto reconoció justa. Se liquidó la 
planilla en la forma que indicó el con- 
sejo Mixto y el contramaestre mismo 
me declaró que no acataría la orden de 
dicho consej : > 


. 0 O.” 4 

lo ga : lista de embarcos; y como tanto afán i - i : 

2 cos" hal de | empleados a bordo de mn buque, ng por] Art. 3.0 —La reducción de las hofks A , , En base de esa suposición — que se Pero, ha sido grand i esa, 

Y Ñ dirrdt Mrs md ha. sido posible tecla. drá exceder de ocho horas por día O!de trabajo no podrá en ningún caso ser] PUsieran en hacer propaganda para ins-| guramente le “sugirió el presidednte def cuando después ph Sia onicio 

. - mentar el trabajo de manera de hacer | cuarenta y año. por semana, O sea Ena una causa determinante de la reducción] Hituir E turno, debido a que habiéndose | la raquítica L. N. A. negóse a pagar| después que el contramaestre discutió 

¿ la vida de los tripulantes menos dura | limitación equivalente establecido sobre ; de salarios. d e anotados de los primeros en la listal las horas extras y el mes de sueldo que una por una sus horas extras, y después 
E A “que en los barcos de ultramar. un periodo de tiempo distinto. (Revue International du Tra.] fueron por supuesto los primeros a em- , 


de un mes de haber cobrado, se suscita 
otra vez el conflicto que había dado 
tantos disgustos. 

La sorpresa que causó excitación de. 


echar abajo el' escalafón para usurpar- 
les los puestos; pero que no temen, por- 
que las Compañias conocen muy bien a 
ellos y a los de afuera, y que jamás es- 
tos pondrían los pies en dichas empre- 
sas a no ser qué causas fortuitas. A 
estas filípicas le contestan los maqui- 
nistas desamparados, que no se rebajan 
a tanto; que son más caballeros de la 
que ellos se piensan, debido a que de- 
mostraron ser conscientes , mientras 
ellos no; si después tratan de honesti- 
dad, les pueden ser maestros dándoles 
lecciones; como también ¡les podrían 
dar lecciones siéndoles maestros en o- 
tras cosas societarias. Réferiéndose lue- 
go a capacidad, como han hecho tras- 
lucir en sus requisitorias, podemos ase- 
gurar, con toda la extensión de la fra- 
se, que somos tan profesionales como 
ellos y tal vez algo más; que no vemos 
esa tan decantada superioridad que ellos 
dicen y piensan tener, pero que no tie- 


darán por aludidos de las ayudas mo- 
rales, materiales y financieras que han 
tenido de los maquinistas que no están 
en ningún escalafón de ninguna compa- 
ñía, , 

Prescindiendo de esta disgresión y 
retornando a nuestro tema, se pregun- 
ta: ¿Cómo puede una mayoría de con- 
socios sostener los derechos que una 
minoría amparada por una disposición 
ilegal, cree contar con intangibilidad 
cuando ella misma pisotea los derechos 


per... han tenido el poco tino de pro» 
nunciarse los que son: manifestarom 
que nadie les puede prohibir retirarse 
de las empresas cuando les de gusto 
y gana. Estamos de acuerdo, pero reti- 
rarse para ir a ocupar el puesto de un 
compañero que hace años que lo espera, 
no lo admitimos. En este caso nos ha» 
llamos en las idénticas condiciones: por 
la libertad de trabajo que nadie nos la 
puede contrastar, podemos también nos- 
otros buscar puestos en las compañías, 
prevaliéndose de los mismos medios 
que nos enseñan ellos a usar 

El art. 78 de nuestros estatutos no 
está de acuerdo con aquellos fines: to- 
dos tenemos que ser iguales y tener los 
mismos derechos. No se puede admitir 
que los consocios de los escalafones 
tengan derecho también a. los buques 
sueltos, mientras que los maquinistas 
desamparados no tengan derecho a las 
compañías. 


AAA - M n á z Como todas las cosas, las cuales se 
POR SEMANA POR SEMANA POR SEMANA ley, que nos exponíamos de ser suma-| Propagandistas ileales, dañdo su voto|"*n. Nosotros no nos valemos de se- y... 

6 84 Baco 48Baóo 6 10 10 10212 [ados corriendo, el: peligro de ser en-| Para suprimirlo. Estas fueron las prin-| Méjantes sofismas para conseguir tra- is con el progreso; nosotros 

o 6 46 406 12 12 12 qarcelados y perder. nuestros títulos. | cipales causas que ocasionaron la caída|Pajo; cuando no podremos más, busca-] tambi De nene progresado em el re- 

Bélgica . . ... 84 56 70 46 si 0 75] o Para evitar que se pusieran en práctica] del turno de embarcos. remos otros métodos legales para con- aga s ne acordarse de cera 

LA Unidos . ns 84 E e s 8 48 38 8 estas amenazas, se dispuso otorgar aj Ahora pasamos al escalafón. - ¿Qué oda ¿2 pa pescedos una Pp pr qe e vio Ade pora nz 

G. Bre ca es IA e 5 45 46 12 9 12 los armadores el-personal que ellos pe-| diferencia pasa entre el turno y éste? E e E pl. be Po dla los echos” a: Edie soto 

An retaña . .. E e 70 2 84 de 43 4“8a6o (2) (2) () dían de acuerdo a las leyes; pero se le| Casi ninguna. El escalafón es un turno Ñ e ee e los deberes de peceras: 2d rte ». NA Lore que a 

N iS A, 48 48 60a72 11 8 .10a12 | !MPuso pagar una prima de un 3o por|que adoptaron las empresas y los go- y > raja dos e fea e edierto A y 

oruega . . ...... 84 56 70 a 84 E ray le ADE ciento a los maquinistas que aceptaban] biernos bien constituidos, desde épocas| hacer. estamos e e  dividid dos erapon dl de ena 

. Fog Bajos . . . 5 pe PR % De SD 0 embarcarse no correspondiéndole poY| muy remotas, como atributo a los bue-| que. eno ia o aa Se idos en dos grupos, si no omitire- 


mos la sinderesis necesaria adjunta a un 
poco de sincretismo, llegaremos a esa 
división, no pueden estar juntas- dos 
partes tan antípodas, no pueden adhe- 
rirse patricios y plebeyos, no pueden 
fusionarse Guelíos y Gibelinos. Queda- 
rán los Guelíos o quedaremos los Gibe- 
linos, pero en ambos casos búscaremos 
el amparo justo y legal que nos niegan 
aquellos mismos que nos deben gratitud 
y reconocimiento, los cuales se precipi- 
tarán por la pendiente que los lleva a 


«divide en dos turnos, tomando servicio] Es obligatoria revisarlos cuando los Se : también. Están coaligados en razón di-| de la mayoría? Entendemos por mayo-] la burocracia y a la autocracia. 
«cada cuatro horas. En este régimen ca-| términos y obligaciones con estos maquinistas especiales para nolrecta entre ellos. no se puede suprimir? ría todos aquellos consocios que no es-] Resumiendo reiteramos, que el -es- 
«da turno trabaja doce horas cada veinti-| sean contrarias a las estipulaciones de contaminar la amistad con] uno sin suprimir el otro recíprocamen- 


cuatro horas, y ochenta y cuatro horas 
por semana cuando los barcos permane- 
«cen en navegación por más tiempo de 
ama semana. Este sistema de trabajo en 
dos turnos se encuentra en vigor en 
Bélgica, en Canadá, en Dinamarca, en 
Grecia, en los Paises Bajos y en el Rei- 
mo Unido. 

Con iodo eso en ciertos países está 
en vigor al sistema de tes es par 
oficiales de grandes paquetes. En - 
fía el acuerdo pra en 1920, entre 
fas organizaciones patronales y obreras, 
sestablece la jori _ de .12 horas para 
los hombres de cubierta y de 8 horas 
solamente para los oficiales. Este acuer- 
do estipula SER te a Es e cada 
wiaje, a la llegada al puer arma- 
O o de destino, Italiano, todos los 
'homibres de la tripulación, sin distin- 
«ción de grado ni de categoría tienen de- 
«recho a tantos días hábiles de permiso 
“como días domingos o í hayan 
«trabajado durante la travesía. 

Alemania, Noruega, España y Suecia, 
han limitado medio de reglamentos 
"la «duración diaria de la jornada a 12 
horas en "navegación. Sin embargo en 
ciértas circunstancias el personal de mar 
simeros de los paquetes alemanes se re- 


las convenciones internacionales 
materia. ¿ 

Art.:Zo — Los reglamentos de admi: 
nistración pública establecidos en 
artículo precedente determinarán cate- 
góricamente: 

Lo La división de las horas de traba- 
jo en la semana de cuarenta y ocho ho- 
ras a fin de permitir el reposo después 
del medio día del sábado o cualquiera 
otra modalidad equivalente. 

3.0 Los términos del horario actual- 
mente practicado en la forma de nave- 
gación o categoría del personal embar- 
cado, será retrotraído a una o más frac- 
ciones sobre las limitaciones fijadas en 
el artículo 1.0 de la presente ley. 

4.0 Las disgresiones permanentes que 
sé concedan para los trabajos prepara- 
torios o complementarios que deban ser 
necesariamente ejecutados fuera del ii- 
mite asignado al trabajo general 2 bor- 
do del buque o por ciertas categorías 
de personal donde el trabajo sea escn- 
cialmente intermitente. dl ¿ 

5.0 Las derogaciones temporarias qué 
se concedan para permitir a las empre. 
sás: que hagan frente a los aumentos 
extraordinarios de trabajo, a las necesi- 










la|el armador, pagaban la prima con su 


mensualidad. Lo podían hacer fácil- 
mente: no había control y debido a los 
buenos sueldos, aún deduciendo la cuo- 
ta estipulada, todavía les quedaba más 
de lo que ganaban anteriormente del 
aumento. 


Esta hipótesis hizo pensar luego que 


que al aumentar las primas en un 100 
por 100 expresamente para eliminar los 
abusos citados, éstos señores maquinis- 
tás especiales dejaron de abonar, ale- 
gando que los armadores no querían re- 
embolsarles dichas sumas. Es evidente 
que se: ocuparan los puestos indebida- 


tidad que le correspondía; los conso- 
cios de turno nada del todo, por cuan- 
to el 70 por ciento iba a favor de ellos, 
y lo más denigrante todavía es que al- 


gunos se rien de la jugada innoble que 
rro al Centro de Maquinistas Na- 

Con estos precedentes el gremio “se 
volvia un avispero, las murmuraciones 
se hacían cada vez más insistentes, y los 


ípillos buscaban soplar en las llamas pa- 
ra que se activaran mayormente y luego 





mente; la sociedad no percibió su can-| del 


te, no puede existir uno sin la existen- 
cia del otro. Un axioma muy elemen- 
tal nos enseña que, en el más cabe el 
meno; así que el turno siendo el todo, 
es muy natural que en él quepa el esca- 
lafón. ¿Cómo puede existir si el turno 
que no puede tenerse en pié por ser 
está abajo? No se había dicho que a- 


muy bien podía ser una realidad, por-! impositivo e ilegal? Pues el escalafón 


siendo el corolario, es también imposi- 
tivo e ilegal y tampoco no puede soste- 
nerse. E 
Í _Por estas demostraciones claras y ló- 
gicas se ve claramente que no se quiere 
| seguir por el justo camino, pero sí que 
se Quiere hacer prevalecer una actitud 
lel todo contraria“a los intereses colec- 
tivos, y que será aquella actitud homi- 
cida que concluirá con el “Centro de 
Navales”. 'La misma eti- 
mología de los vocablos nos enseña la 
norma que tenemos que poner en prác- 
tica, sin embargo no! Se quiere seguir la 
norma de conducta según la convenien- 
cia de cada cual, y lo peor, se quiere 
que los demás nos la sostengan, adu- 
ciendo argumentaciones tan insulsas co- 
mo lo son los mismas fautores. Para 
hacerse razones decían que se queria 


tán en los escalafones, que los más de 
ellos están desembarcados y sin traba- 
jo, y que a su disposición tienen sola- 
mente una pequeña fracción de buques, 
casi todos pequeños y muchos de ellos 
desarmados; mientras que la minoría, 
o sea los maquinistas que pertenecen a 
los escalafones de las compañías, son 
unos 160 solamente y tienen a su dis- 
posición el 75 por ciento más o menos, 
de los buques de la flota mercante na- 
cional, casi todos grandes, bien arre- 
glados y casi todos armados. Sin em- 
bargo no están conformes estos seño- 
res -consocios con la supremacia tan 
desequilibrada que los favorece: su es- 
calafón es sagrado, es inviolable, intan- 
gible; de él se formarán un' dogma, y 
cuidado quien se atreva cambiarlo 
vanamente sin antes postrarse y hacer 
la reverencia preceptual. Ellos, pero, 
si pueden hacer caso omiso del escala- 
fón, y cuando la oportunidad se presen- 
ta, deben de ir a ocupar puestos a bor- 
do:de esa pequeña cantidad de buques 
que todavia nos queda para trabajar a 
400 comsocios desamparados. 

Casos' de esta índole ya se han ma- 
nifestádo y por el futuro tomarán más 
incremento, porque algunos de estos su- 


calafón como el turno tienen los mis- 
mos principios y los mismos fines; por 
lo tanto si se quiere que exista el pri- 
mero, debe por lógica existir el segun- 
do, por cuanto hemos demostrado que 
el turno es el todo, mientras el escala- 
fón es su integral. 

¿Se quiere el escalafón? Que se im- 
plante otra vez el turno, pero un turno 
verdadero y no un monopolio como a- 
quel que teníamos. 

No se quiere el turno porque se dice 
que no conviene? Es lógico que desapa- 
resca también el escalafón. Si las com- 
pañías lo quieren observar, en buena 
hora. Nosotros no podemos imponer- 
les ¿Se trata de un ilogismo que preci- 
sa enmendar, si queremos mantener la 
integridad de la asociación, con la efi- 
ciente cohesión fraternal que nos hace 
falta. Es un absurdo apoyar una for- 
ma tan restrictiva, la cual favorece a 
una parte, a la otra, la amortaza. 

No siendo así manifestamos que ne 
estamos' dispuestos a sostener los “feu- 
dos”; mo queremos ser “feudales”, mi 
queremos ser “vasallos” y menos aun 
queremos ser “feudatarios”. ; 

j C. Binacchi. 

t.er Maquinista Naval. 


a 
a 











bido a mi deficiencia nerviosa que des- 
de tiempo viene enfermando mi orga- 
nismo, 

En esa condición ya no medito las pa- 
labras y' naturalmente, he ofendido al 
contramaestre y hasta a los compañe- 
ros que estaban presentes. 

Yo solo he querido decir que el pe- 
dido era extraordinario y no que el con- 
tramaestre era un latdrón. Y si yo hu- 
biera tenido mi estado nervioso normal 
no hubiera ofendido a nadie. 

Así mismo reconozco que la palabra 
ha sido injusta porque los compañeros 
que me entrevistaron no saben si yo me 
encuentro en estado de deficiencia ner- 
viosa que desde algún tiempo me prohi- 
be hasta de tomar parte activa de los 
asuntos societarios. 

Por ló tanto, retiro las palabras que 
yo he dicho en ese momento y pido dis- 
culpa al contramaestre y a los señores 
que me entrevistaron. 

Pedro Diquattro. 


Sección foguistas 


Rdor. RIACHO. — $e exige el des- 
sembarco de un foguista por no haber 
estado mecnido de la libreta correspon- 
diente. 

MAR DEL SUR. — Al volver a na 
vegar este bugue el armador pretendió 
disminuir un cabo.y un carbonero, lo 
que obligó a la Sección negar el per- 
sonal hasta que el armador solicitara el 
personal correspondiente. Después de 
las gestiones pertinentes se solucionó 
satisfactoriamente el asunto. 

VAPOR HELIOS. — Kl personal de 
máquina obtuvo el pago de las extras 
que se gestionaba correspondientes a los 
meses de junio y julio, por intermedio 
del C. Mixto. 

Rdor, CORRENTINO. — Se cobran 
las extras de los foguistas y carboneros 
que el armador no quería reconocerlas 
como tales. : 

VAPOR SUIZA. — El personal fué 
solicitado por la tarde, pero al ir al día 
siguiente a trabajar se le notificó de. la 
contra orden de no tomar el personal. 

Por intermedio del C. Mixto se ges- 
tionó y se obtuvo el cobro de un día a 
razón de $ 5 cada tripulante. 

LANCHA PUNTA INDIA. -— Se ha. 
cen trámites por intermedio del C. Mix- 
to para el cobro de las extras que al 
calderetero la casa Mihanoivch no quie- 
re abonarle. 

Rdor. SCILLA. — Se gestiona ante 
la casa armadora el cobro de horas ex= 
tras de los foguistas y que esta se nie- 
ga el hacerlas efectivas. 

Rdor, CAMPEON, — Se comunica al 
armador que debe pagar el sueldo de 
dos carboneros a los _foguistas durante 
3 término de los viajes que ¿pep al 





embarcar a un carbonero por no haber 
seno munido de la boleta de embar- 


or. ELENA. — ld. a los foguis 
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La C. A. invita a todos los camara- 
das que estén en condiciones de hacer- 
lo a que cooperen con la misma, para 
materializar el propósito de confeccio- 
nar una reglamentación de trabajo y a 
tal efecto cada compañero deberá apor- 
tar su grano de arena, presentando a 
secretaría proposiciones tendientes a re- 
glamentar las tareas del personal de 
máquina. 

Lista de suscripción autorizada por la 
Sección Foguistas 4 favor de la señora 
viuda de Gaba. 

José López, 1; Angel López, 1; Ma- 
nuel Arias, 0.50; Pedro Aversano, 0.50; 
Obdulio Quintana, 0.50; Juan Pio Sos- 
toa, 0.50; Narciso Barra, 1; M. Gonzá- 
lez, 1; J. M. 0.50; M. M. 1; F. M. 3; 
E. D. 1; José Nantes, 1; J. J. 1; Domin- 
go Miró,1; Alejandro Protto,o.50; N. N. 
020; A, M. 0.50; F. González, 0.50; N.!| 
Miilet, 3; Bruno Gastaldi, 2; N. N. 1; 
Gerardo Torres, 1; A. Jara, 1; Aquilino! 
Four N. N. 1; José Valido, 1; Francisco 
S. 1; Ricardo G.,, 1; Zoilo Barrio, 1; 
Serafín Pena, 0.50; Gervasio Durán, 1; 





José Cruz, 1; Juan Aparicio, 1; Ramón 
Becerra, ER Ernesto Clarament, 0.50; 
Alipi, 0.50; Teodoro Fernández, 0.50; 


Evaristo Rebellón, 0.50; García M., 0.50; 
Peáro, oMregni, oso; Vicente Voetta, 
0.30; Manuel Dominguez, 0.50; Manuel 
Bueta, 1; Deodato, Vulovich, 1; Manuel? 
López, 0.50; Lucas Gecerra, 1; Ramón 
Cabrera, 0.50; Facundo Morán, 1.00; 
Francisco Sánchez, 1; Gregorio Ochoa, 
1; Juan Callejas, 1; Emiliano Hormedo, 
1; Andrés Vázquez, 1; Brandzen 300, 1; 
Evaristo Mira, 0.50; Gabriel G. 0.50; 
Francisco Bozzelli, 2; Guillermo Bossk, 
2; Dalmiro, 1; L. Azcurra, 1; Miguel 
Secamone, 1; Manuel Agras, 1; Mar- 
celino Rodríguez, 1; Francisco oreira, 
1; José M. Seiros, 2; Manuel Zaimil, 1; 
Juan Pellegrini, 2; Domingo Aruesto, 
1; José García, 1; Nicolás Gómez, 1; 
Angel Agras, 1; Enrique Leira, 1; Ma- 
nuel Rodiño, 1; Jerónimo Poizo, 1; Per- 
fecto Otero, 1; José Selén, 1; Rogelio 
Valvoa, 1; Juan Valvoa, 1; Higinio Sán- 
chez, 1; Ricardo Beizeta, 1; José Gó- 
mez, 1; Manuel Vázquez, 1; Marcos En- 
riquez, 1; Nicolás Cavalire, J. B. 
González, 1; Antonio García, 1; N. Mar- 
cote, 1; Juan Planells, 1; Ventura Mar- 
tínez, 1; Anfonso Ríos, 1; Arias, 0.50; 
J. Oliveira, 1; José López, ; B. Giura- 
novich, 1; José Antonio Romeu, 1; An- 
gel Rodríguez, 6.75; Manuebh ¡Fernán- 
dez, 2. — Total $ 92.95. 

César Paolinell $ 0.50; Juan Soljak 
1.00; Roberto Llute, 1.00; Jesús Siaba, 
1.00; Augusto Czain, 1.00; Facundo 
Carmona, 1.00; H. García, 1.00; Velaz- 
quez, 0.50; Olivorio Martínez, 0.50; J. 
Aguero, 0.50; Wualtefano, 0.50; Ma 
nuel Culiati, 0.50; Juan Jiménez, 0.50; 
José Cerdido, 0.50; Juan Gutiérrez, 1.00; 
José Carpe, 1.00; José Prey, 1.00; José 
Pérez, 1.00; Abelardo Santiago, 1.00; 
J. Suenan, 1.00; Juan A. Díaz, 1.00; Vi- 
cente Hermida, 1.00; Urbano Castro, 
1.00; Reinhold Linder, 1.00; José Al 


¡AE | meida, 1.00; Manuel Hernández, 1.00; 


tas. 1 
LANCHA PUNTA INDIO. — Idem 
a un calderetero. 


VAPOR BRUSELAS. — Se das! a 
A 


Antonio Díaz, 1.00; Simeón Ríos, 0.50; 
Juan de la C. Llanes, 0.50; Felipe Pena, 


LANCHA AVISPA. — 1d. al caldere-to. so; José Quinones, 0.50; Jorge Gorji, 


tero a pedido de la Sección Patrones. 

Rdor. DON CARLOS. — Se le comu- 
nica al maquinista de la forma que tiene 
que proceder a los efectos de dar franco 
al personal en los puertos iniciales y 
terminales. 

VAPOR EDIMBURGO. — $e notifi- 
ca al 1.er maquinista que los guardias 
deben alternarse cada viaje y de la for- 
ma que los foguistas deben de hacer de 
serenos en la máquina. 

VAPOR FREIA. — Por intermedio 
de la Sociedad de Capitanes de Ultra- 
mar se gestionó la reincorporación de 
un cabo que el capitán había despedido. 

Rdor. LA FE, — A causa de una de- 
nuncia que se formuló que el personal de 
este buque había sido embarcado sin el 
control de secretaría, pero hechas las 
averiguaciones del caso, se comprobó 
lo contrario. 

VAPOR SAN FRANCISCO. — Se 
comunica al 1.er maquinista que al per- 
sonal no le corresponde pintar la chi- 
menea en dicha carrera y por tal »azón 
debe abonársele extra las horas que tra- 
bajaron en pintarla en el puerto de B. 
Blanca y que en lo sucesivo el personal 
se negará a realizar tal trabajo aunqque 
se le quiera abonar la extra. 

VAPOR MAR DEL PLATA. — Se 
procede igual que con el anterior. 


VAPOR PRESIDENTE QUINTA. 


NA. — Se gestiona por intermedio del | 


C. Federal el pago de $ 15 como sobre- 
sueldo por haber realizado un viaje con 
inflamables en el mes de junio. 

VAPOR CAMARONES. — Se tra- 
mita por intermedio del C. Federal el! 
cobro de dos pesos por día en con: 
cepto de manuntención para el personal 
funcionó en cocina de abordo y que tu- 
vieron éstos que costearse la manuten- 
ción. 

VAPOR BELGICA. — Se gestiona- 
ron el cobro de 15 pesos por un viaje 
con infamables. 

VAPOR MEXICO. — El personal da 
cuenta del proceder del 1.er maquinista 
don Zenón Infran en el puerto de Asun- 
ción al reclamársele el franco corres” 
pondiente y de la intervención que 
tomó la Sociedad Foguistas Fluviales de 
dicho puerto. 


0.50: Sixto López, 1.00; Francisco Puo-! 
les, 0.50; Mariano Torres, 1.00; Antonio ' 
Montero, 1.00; Juan Díaz, 1.00; Serafín 
Abalo, 1.00; Manuel Real, 1.00; Ramón 
R. Montero, 1.00; José Banefa, 1.00; J. 
M. Corvella, 1.00; Hermenegildo Cruz, 
0.50; Alfredo Tintoriz, 1.00; Manuel Pi- 
ta, 1.00; José Hermida, 2.00; Manuel 
Iber, 2.00; Felipe Tavares, 2.00; Manuel 
Ferrín, 1.00; Luis Lima, 1.00; A. Sec 
cio, 1.00; A. Rodríguez, 1.00; Teodoro 
Robledo, 0.50; Luis Quintana, 1.00; J. 
Mosqueira, 1.00; Victoriano Dyarte 0.50; 
Rogelio Romalde, 1.00; Rogelio Rodrí- 
guez, 2.00; Aquilino García, 1.00; Pedro 
Oraca, 1.00; Juan García, 1.00; Palen- 
cia, 1.00; Antonio López, 2.00; Juan 
Perdomo, 1.00; Laureano Estigarriba, 
1,00; Francisco López, 2.00. — Total 
$ 69.50. 





En beneficio del camarada Victoriano 
Barroso, un grupo de camaradas inicia- 
ron una suscripción, que se da a publi- 


cación a pedido de los iniciadores: 


Pedro B. Ponze, $ 10.00; J. Castro, 
5.00; R. Romalde, 5.00; A. García, 5.00; 
A. López, 5.00; R. Rodriguez, 10.00; 
P. Vasquez, 10.00; M. González, 5.00; 
Palencia, 3.00; P.. Oroczo, 5.00; F. Ló- 
pez, 2.00; J. Perdono, 2.00; L. Estiga- 
rribia, 2.00; M. Cruz, 5.00; M. López, 
5.00; R. Martínez, 1.00; A. Juncal, 1; 
F. Durán, 1.00; S. Martín, 1.00; 
M. Trillo, 1.00; J. Quinta, 1.00; F. 
Baamonde, 1.00; C. Fernández, 2.00; 
A. López, 1.005 3]. Selles, 1.00; S. 
Santalla, 1.00 N. N., 1.00; N. N., 
11,00; N. N., 1,00; N. N., 1.00; N. N., 
1.00; J. M. Gallego, 5.00; J. Viñas, 
5.00; R. Soto, 1.00; S. Fjia, 1.00; B. 
Roza, 10.00; V. Beriso, 1.00; P. Giri, 
1.00; M. Santalla, 1.00; José Méndes, 
1.00; A. Pérez, 2.50; M. Martínez, 2.00 
C. S. Martín, 1.00; J. Rollo, 1.00; F. 
Mandella, 1.00; P. F. 1.00; J. Calleja, 
1.00; F. Sánchez, 1.00; M. Vasquez, 
1.00; Rogelio Racalla, 2.50; M. Fer- 
nández, 1.00; A. Ronco, 2.00; J. Gar- 
cía, 1.00; A. Teigeiro, 2.00; A. Fer- 
nández, 1.00; M. Limina, 1.00; G. Mo- 
ro, 1.00; R. Suarez, 1.00; A. Volla, 1.00 
F. Canosa, 0.50; A. Coira, 0.40; E. 


Por intermedio del C. Federal se le| Avaz, 0.50. — Total $ 148.40. 


agradeció a la entidad hermana, por su 
intervención en dicho conflicto. 


BALANCE DEL MES DE JULIO 


Entradas: 
1225 estampillas, a $ 1.— clu, $ 
150 carnets a $0.50 clu, . . ” 78.— 


E 1.300.— 
Saldo del mes de junio, $ 


1.647.601 2 la circular N. 








Salidas: 
A C. F. 70 olo de 1225 coti 
zaciones . . E, AAC 
A C. F. importe de 150 car- 
nets . > 75.— 
A sueldo lelegado a 165.— 
A C. S. de Boca y Barracas 
sirecibo . . ES 10.— 
A Gabriel Lema sir. E 5.00 
Un libro de actas . ....” 1.35 
Reparto de manifiestos . . ” 1.00 
Baldo que pasa al mes 
Se agosto"... Me” 532.75 
$ 1.647.60 
« Becretario Seccional: José Lé- 
pez Díaz — Tesorero: E. M. 


Muñoz — Revisores de cuen- 
tas: José López, Ramiro Fe- 
rrin y Domingo Miró. 








SECCION MARINEROS 
Asamblea del 26 de Agosto 
Bajo la presidencia del camarada So- 


1.225.—!|moza y actuando de secretario de ac- 


¡tas el compañero Marinelli, dióse por 
¡ abierta la sesión con la presencia de un 


347.60 ¡ buen número de asociados. 


Comité Pro presos. — Se dió lectura 
1, aprobándose el pro- 
cedimiento de la C. A. de pasar ese a- 
sunto al C, F. por ser de su incumben. 
cia. 

“Toay” y “Maldonado” — El delegado 
Narciso Barra informa que habiéndose 
constituido a bordo de esas embarca- 
ciones a los efectos de que los tripulan- 
tes se pusieran en condiciones con la or. 
ganización, siendo recibidos de mal mo- 
do y al dirigirse a los patrones, éstos se 
desataron en improperios contra la F. 
O. Marítima. 

En virtud de ello la seccional pidió a 
la sección Patrones que le aplicaran un 
correctivo y pasó el asunto al Consejo 
Federal y a la Comisión Mixta. 

Varios compañeros intervienen en el 
debate y Cisneros propone que se fa- 
culte ala C. A. para que haga las.tra- 
mitaciones. 

Intervienen otroa compañeros y des- 


¡ha obtenida la F. O. M. 


;pañeros González, Quintana, Escalante, 
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pués se posterga la discusión porque 
será ventilada en el Consejo, aprobán- 
dose los trámites de la C. A. 

“Tritón”. — Se informa de las gestio- 
nes hechas ante el personal de cubierta 
a pedido del Consejo Federal para des- 
embarcar al personal de cámara. 

Conflicto Mozos. — Un delegado del 
sindicato de Mozos y Cocineros de 
Boca y Barracas da cuenta de las causas 
que motivaron el conflicto con el “Cen- 
tenario” y R. “Génova”, recomendando 
que nadie consumiera en ellos, facili- 
tando así el triunfo del sindicato. 

“Mar del Plata”. — El delegado Gon- 
zález, dá cuenta de las alternativas del 
conflicto en ese barco, y el triunfo que 
con la coope- 
ración de los tripulantes del “Mar del 
Sur”. 

“Labrador” — González informa sobre 
el asunto y el camarada Cisneros hace 
una breve relación sobre las condicio- 
nes de trabajo; pide se nombre una co- 
misión que gestione la reposición de los 
tripulantes y manifiesta que la actitud 
del delegado no ha sido correcta. 

“Toman parte en la discusión los com- 


Rodríguez y otros, y por último, Cisne- 
ros retira su moción, porque el asunto 
sería ventilado en una próxima reunión. 
blea mixta. 

Balance. — Se aprueba, 

Revisores de cuenas. — Se resuelve 
que sean nombrados por la asambica, y 
son electos por mayoría de votos, los 
camaradas Gordoa, Somoza y Cisneros. 


ROSARIO 

En la asamblea general realizada el 
día 4 de agosto, en esta seccional quedó 
resuelto que cotizará medio jornal cada 
socio, esto es, para cooperar a la más 
pronta solución de la huelga que desde 
hace dos años sostienen los compañeros 
empajadores en damajuanas, resuelto 
anteriormente por el consejo de la U. 
O. Local, adherida a la U. S. A. De 
este modo podrán los valientes compa- 
ñieros proseguir con más brios la lucha 
emprendida contra la clase explotadora 
que en todas las épocas y en todos los 
siglos no cesa en ensañarse en las car- 
nes del proletariado del mundo ente. 
ro. 

Digno ejemplo para los que difaman 
la unidad por medio de la calumnia y la 
mentira. Con esto queda evidenciado u 
na vez más que a la U.S.A. le guía un 
firme propósito hacia la unidad de to- 
dos los trabajadores sin distinción de 
color ni idiologías. 

He aquí que al presentarse dos dele- 
gados del sindicato Empajadores de da 
majuanas, pidiendo a la U. O. Local 
su ayuda pecuniaria, ésta le extiende su 
mano de hermano explotado y pasa no- 
ta a todos los sindicatos adheridos a la 
misma, los cuales resuelven sin ninguna 
discusión votar cantidades en ayuda de 
sus hermanos de clase. 








Corresponsal. 
Balances 
Abril: 

Saldo del mes de Marzo . . $ 375.80 
Entradas . «0... ....-” 486.50 
rl a Mn 
SANAR: pa o 317.30 
Saldo ¿> 75 03 $. 545.00 


Mayo: 
Saldo del mes de Abril . . $ 
EOEAAS q 





Total 1 o 
AULA IS A 


800.00 
269.65 











———— | Déficit del mes anterior . $ 9.85 
Saldo... .. .$ ia E NA 96.10 
Junio: TO 103. 
Saldo dei mes de Mayo . . $ 530.35 Entradas . ......... $ Pra 
Entralas: di 393.00 
DESICIE si 12... 8. 
Total . «0. .o$ 923.35 , TS 
SAdAS ¿as a ta ar 337.00- Julio: 
ds , Déficit del mes anterior . $ 38.95 
Saldo . ..... 586.35: Salidas Us Pt SIA e 25.00 
Total US. 63.95 
BARRANQUERAS | Entradas... ... 7178.00 
Asamblea. — El 22 de julio efectuóse 


asamblea. — El acto resultó interesante, 
concurriendo la mayoría de los asocia- 
dos, y en la que se designó para ocu- 
par el cargo de tesorero, al compañero 
José J. Zanabria. 

Estibadores. — Igualmente se proce- 
dió a reintegrar definitivamente la C. 
A. de la Sección Estibadores, compues- 
ta por los siguientes camaradas: Sinfo-; 


riano Parras, secretario; Dolores López,' timos Unidos de C. 


id. de actas; vocales: Manuel P. López, contraído una deuda durante la pasada 
Ramón Torres, Pedro P. Colman, Jacin- huelga con el señor Ludovico Felipini, 


to Remotti y Jerónimo Benítez, 


Es de esperar que los compañeros de-. almacén, cuyo importe suma' la canti- 
signados comisionados, trabajen con ac-¡ dad de doscientos ochenta pesos mone- 


tividad para atraer hacia la organiza- 





Lamata ny 


545.00! Entradas ¿e ono $ 
2553-00 | Salidas MA o 74.85 


¡ 


ción, a aquellos estibadores que aún per-1 


manecen distantes de la misma. — Se cuenta la forma de cómo se desarrolla- 
sabe que la parte terrestre hay que con- ron los acontecimientos y en vista de 
quistarla, pero para ello es necesario la situación porque atraviesa el sindi- 
contar con el concurso de esos compa-| cato, ha querido demostrar una vez más, 
ñeros equivocados, cuyo alejamiento del;¡la simpatía que tiene por la causa obre- 
sindicato plantea siempre un problema; ra, y en un rasgo de noble generosidad, 
que urge resolver, para que nuestra ac-¡ hizo donación del importe integro de lo 


ción — en día no lejano — se pueda ex- 
tender en toda la larga zona portua- 
ria. 

Los compañeros habrán notado que, 
después que hemos conquistado el tra- 
bájo exclusivo a bordo para los socios, 
han venido a nuestras filas muchos de 
aquellos distanciados, eso quiere decir 
que hemos avanzado un poco; empero, 
una mayor propaganda, y sobre todo, 
la buena disposición de la comisión, trae- 
ría pronto a la fila sindical a los que 
están distantes. 





Referente al resultado que para esta 
seccional trajo la cuestión Amnistía, po- 


demos decir fué proficua. — Se encarriló , rios. 


a los tripulantes morosos que, ya — 


según la teoría de algunos inconscien- | 


tes — no abonaban sus cuotas por es- doza y levanta el acta el compañero Do- 
perar que la Federación se “levante””,| mingo Martiani, 


como si la Federación hubiese sufrido 





SECCION MARINEROS 


Balance de comprobación 


1 Estampillas vendidas . . 
2 Caja Federal . ..... 
3 Caja Seccional . . ... 
4 Gastos Generales . . .. 


Gee 1 
. 
... 
... +. 








cormepos liente al mes de Junio: 


5 Muebles y Utiles... .. ..... 


las ¿osas, que esas argumentaciones las- 
timósas se terminen del todo para bien 
de 'a causa emancipadora, por la cual 
bregamos, 
talismo. 

Fortunato Fernández. — La última 
entrÉvista que el secretario seccional tu- 
vo con el defensor dei compañero Fer- 
nández, preso en la cárcel de Resisten- 
cia, manifestóle que, de un momento a 
otro, conseguiría su libertad. 

Hacemos fervientes votos, par2 que su 
prisión no se haga tan prolongada, y en 
breve lo tengamos a nuestro lado al que- 
rido amigo y compañero. 


enfermedad incurable; pero es de e€spe- 
rar que aleccionados por la realidad de 
pese a los lacayos del capr 


Abril: 
Saldo del mes de Marzo . $ 17 
Por cotizaciones . . + ds 23 
Por cuotas Extraordinarias. z 
Pory3 estamp. de ingreso . 
Por «9 Libretas Sindicales . 
Mayo: 
Por cotizaciones 
Por* cuotas extraordinarias. 
Junio: 


Por* cotizaciones 








Por cuotas extraordinarias: 15.00 
Total de entradas $ 872.80 
SALIDAS 
Abril: 
Nuestras salidas sidetalle + $ 263.03 
Mayo: 
Nuestra salida sidetalle . ” 238.35 
Junio: 
Nuestra salida sidetalle . ” 221.20 


” 


| Aotal salidas . .” 5.50 


Saldo que pasa a Julio . . ” 
Depositado al B. de la Pro- 
vincia a plazo fijo . .-. 


147.30 


” 1,973.26 

Total existente . $ 2.120.56 

qa Víctor Suárez, Vicente Maimo- 
ne, revisores le cuentas. 


Corresponsal. 
A 
CAMPANA 
Balance del segundo triestre 
ENTRADAS 


COLON (E. R.) 

En la última asamblea realizadda por 
los componentes de esta filial se ha de- 
signado a los miembros que deben in- 
tegrar la comisión administrativa, la que 
ha quedado formada en la forma si- 
guiente; 

Delegado. José Batibteza; tesorero, 
Agustín Solier; vocales: F. Espinosa, ]. 
Taíelba, Ramón Antúnez; revisores de 
cuentas: Cayetano Pezzano, y Pascual 
Esquivo. 

Conllicto, 

Los tripulantes de la draga “Celina”, 
de los armadores Traverso Hnos., ha- 
cía dos meses que no apercibían su suel- 
do, por lo cual viéronse en la necesi- 
dad de hacer abandono del trabajo. 

Hechas las tramitaciones de práctica y 
ante la actitud resuelta de los compañe- 
ros, la agencia se apresuró a pagar los 
sue dos, quedando así solucionado el 






























































“Corresponsal. 





BELLA VISTA 
Balances 


03 2 





Debicit 7 1 40.) 
Junio: 








interino: Crispín 
Revisores de cuen- 
tas: Ernesto Monzón, Al- 
fonso Cisneros, 


CONCEPCION DEL URUGUAY 


El sindicato de Estibadores y Marí- 
el Uruguay habría 


Secretario 





por concepto de gastos en artículos de 


da nacional. 
Ahora bien, dicho señor, teniendo en 


que se le adeudaba. 

En reconocimiento de lo cual la C. A. 
acordó hacer pública tan digna actitud, 
para demostrar así su agradecimiento. 

Por la C. A.: 


Alfredo De Armas, 
secretario. 


SANTA FE 
ASAMBLEA SECCIONAL DEL DIA 
4 


Orden del día: — 1.0, Acta anterior; 
2.0, Balance de abril, mayo y junio; 3.0, 
Correspondencia; 4.0, Renuncia de un 
miembro de la C. A.; 5.0, Asuntos va- 


A las 20 y 3o horas se inicia la se- 
sión, preside el compañero Flores Men- 


Acta anterior. — Con motivo de la 


3885.00 3885.00 
2719.50 2719.50 
1165.50 414.30 751.20 
364.00 364.00 
50.30 50.30 





4290.30 4209.30 3885.00 3885.00 


La 


“ 
u0[09a, 





lectura del acta anterior se produjo un 
acalorado debate, armándose diálogos a 
raíz de la actuación del compañero Vi- 
lanueva y que en la asamblea anterior 
quedó postergado hasta: que el nombra- 


rios compañeros, se aprueba el acta, y 
por ende, la actuación del compañero 
Villanueva. 

Balance. — La comisión revisora, de 
cuentas — por intermedio del compa- 
ñero Martiani — informa sobre el ba: 
lance de abril, mayo y junio, sobre el 
cual, — dice — no tiene ninguna obser- 
vación que hacer.*Se da lectura del ba- 
lance por el compañero Tesorero, mes 
por mes, y se aprueba por unanimidad. 

Correspondencia, — La secretaría dá 
lectura a varias cartas y notas salidas 
y entradas, entre las cuales, a la sec- 
ción Barranqueras, pidiendo informe so- 
bre el conductor Antonio Edreira, afi- 
liado en dicha sección y que adeuda diez 
y ocho meses, no obstante ser un ex- 
celente compañero, según él, y haber 
estado siempre velando por la “Sección. 
Contesta la sección Barranqueras dan- 
do pésimos. informes sobre el citado 
Edreira y desautorizando sus informa- 
ciones, además de haber dejado impago 
el personal que ocupara con motivo de 
haber arrendado embarcaciones y, en 
conclusión, que ha dejado de pertenecer 
— de acuerdo con la amnistía general — 
a la F. O. M., así como el personal que 
en esa época estuvo a sus Órdenes, por 
no haberse acogido al plazo de la am- 
nistía. 

¡La Comisión resuelve, y la asamblea 
ratifica, que Edreira deberá cotizar to- 
do lo atrasado, de acuerdo con la car- 
ta orgánica, y como no estuviera pre- 
sente, se le informará en oportunidad. 

Con motivo de haberse.recibido 23 bo- 
nos del Comité Pro Diario, de cincuenta 
centavos cada uno, y dado la proximidad 
de la: fecha en que debe aparacer Dia: 
rio — Unión Sindical — con el título 
de “Bandera Proletaria”, la Comisión 
resolvió girar de inmediato el equivalen- 
te, o sean ($ 12.30 mln) _doce pesos con 
cincuenta centavos, cantidad que será 
reembolsada a medida que sean coloca- 
dos los bonos. 

La asamblea aprueba esta resolu- 
ción y vota una cuota de subvención 
mensual para el diario, de ($ 2.50 mln) 
dos pesos con cincuenta centavos, la 
que rige desde el mes de la fecha. Se 
comunica esta resolución al C. C. y C. 
Federal. 

A la hora 23 y 20 y como faltaran 
dos puntos de la orden del día para 
terminar la misma, se pasa a cuarto 
intermedio. k 

Día 14. — Continuación de la asam- 
blea anterior, 

Como no se halla presente el com- 


pañero Flores Mendoza, a quien corres- 


pondidía continuar presidiendo, es elec- 
to para reemplazarle el compañero Vi- 
cente Vallarini, continuando con el ac- 
ta el compañero Martiani, y se inicia la 
sección a las 20 y 30. 

Renuncia. — La secretaría dá lectu- 
ra de la renuncia de miembro de la C. 
A. del.compañero Juan Canel, y después 
de digunas aclafacionts se resuelve; pa- 
sar el asunto a Patrones, Ayudantes 
Conductores y Contramaestres, para que 
designe su reemplazante. 

Asuntos varios, — La C. A., por inter- 
medio de la secretaría, informa, con aco- 
pio de minuciosos detalles, el estado de 
atraso en las cotizaciones — según li- 
bros — de un buen número de compa: 
ñeros, para .mayor ilustración de los 
asambleistas, dá lectura a una lista, la 
que origina un amplio y animado de- 
bate, terminando con la siguiente mo- 
ción, que era el criterio de la Comisión: 
—Encargar a un compañero de la. tri- 
pulación de cada barco, la nómina, me. 
ses que debe, o si está: al día, número 
sindical y si ha llenado, o no, la ficha 
para el nuevo carnet. Para cuya misión 
fueron nombrados los compañeros Si- 
guientes: 

Vapor “Lucero”, Rómulo Arevalo; Re- 
molcador “Reverning”, Félix A. Aceve- 
do; id., “Carlos Sarsotti”, Leandro Fa- 
fredi; Chupadora “Langín N.o 1”, Cle- 
mentino Meza; Chata “Monte Moro”, 
Santiago Ayala; Lancha “J. B. Sarsotti”, 
Rogelio Rodríguez; vapor “Ceres”, Ma- 
nuel Cano; chata “Torero”, Teófilo Val- 
dez; id., “Quico”, Juan Santa Cruz; id. 
“Monona”, Diómedes Segrades; remol. 
cador “Freyre”, Ambrosio Aicardi; cha- 
ta “Procerpina”, Luis Moreya; id. “Ani- 
ta Panero” Hilario Pinto; id. “Canelo. 
nes”, Diego Sueldo; id. “Trueno”, Agus- 
tín Bavaldo; lancha “1.o de Julio”, Ru- 
fino Valenzuela; id. “Angelita P.”, Agus- 
tin Perzlindo; id. “Samico”, Gregorio 
rías; vapor “Jorge Alberto”, Juan Si- 
Rodríguez. 

Conductor Combustión Interna, Ra- 
món Casco, — Secretaría informa que 
este compañero oficia de Baquiano* cuan- 
do, además de no ser tal, perjudica a 
los compañeros que ejercen ese oficio. 
El citado compañero condujo al Riacho 
“Santo Tomé” al vapor “Pilco Mayo”,! 
en desacuerdo con los camaradas de la 
sección Patrones, 

Dado que es incumbencia de Patro- 
nes y Conductores queda postergado es- 
te asunto para que los camaradas de di- 
cha sección, tomen las medidas del ca- 
so, lo que no es difícil hagan conocer 
al Comité Mixto — por intermedio del 
C. F. — y soliciten a la vez, que cuando 
los vapores que vengan a este puerto y 
necesiten Baquiano, lo soliciten a la sec- 
ción, y no lo hagan por las calles o es- 
quinas. 

Informe de la Sección: — El compa- 
fiero Villanueva, pide que conste en acta 
el informe publicado en “La Unión del 
Marino”, por cuanto — dice — en la 
próxima. asamblea tiene que hacer algu- 
nas consideraciones sobre el mismo. 


A la hora 22 y 50 se dá por terminada 
la sección. 





CARTA ABIERTA 
Santa Fe, agosto 16 de 1922. — A la 
señora Barrafaldi — Presente — Es- 
timada señora: 

En _nombre de la Federación Obrera 
Marítima — Sección Santa Fe — cúm- 
plenos el deber de remitirle la presente 
nota, a objeto de expresarle nuestro 
más sentido pésame, por el inesperado 
y brusco deceso del que en vida fuera 
su apreciado esposo y nuestro compa- 
ñero Pedro Barrafaldi. 

Esta Secretaria, señora, interpretando 
fielmente el sentimiento de solidaridad 
de clase que anima a los militantes de 
nuestra Federación Obrera Marítima, se 


do compañero estuviera presente. Des- 
pués de una serie de consideraciones y 
aclaraciones, en las que intervienen va- 


RN 


| 





inclina respetuosamente ante los restos 
del esposo y padre bondadoso y queri- 
do compañero — que desaparece para 
siempre de entre nosotros, cuando más 
necesaria era su preciosa existencia — 
para darle, el postrer adios, en nombre 


de la F. O. Marítima. 


Antes de terminar la presente, invitá- 
mosle, señora, a la resignación comple- 
ta, en bien de su salud y el de su es- 


timado hijito. 


Muy respetuosamente le saluda.—Por 


la Seccional: 


S. Martínez, 














Balanoes 

Abril: 
Saldo del mes de Marzo . $ 139.96 
Entradas % 568.50 

sa 

Total LE 708.46 
A CS IA 383.30 
Saldo $ 325.16 

Mayo: 
Saldo del mes de Abril . . $ 325.16 
Entradas . . . A 465.50 
POLI eta 790.66 
SAM lp ql rr idiota 353.95 
Sado oi 436.71 

Junio: 
Saldo del mes de Mayo . . $ 436.71 
Entrádas. . . 0 o 359.50 
Bota is a $ 796.22 
Salidasit poo aa 370.53 
Saldo. 3100 10 Ss 425.66 


Pro viuda y huérfanos 





del camarada Espinola 


A. Bianchetti, 
Silvano Angel, 
F. Benvenuto, marinero 

C. Dure, marinero. .... 


Fco. Orens, marinero . . 
Lucas Bakovich, marinero 
J. Icopaz, marinero . . . + 
Jesús Albetero, marinero . 
Eusebio Diaz, marinero . . 
P. J. González, marinero . 
Mano Ferreira, marinero 

A, Pintos, marinero . . + 
E. Ramírez, marinero . . 


Francisco Lombardo, marinero . ,, 


. 


Victoriani Peralta, marinero 


Agustin Acuña, marinero . 
José Moretti, marinero 
Anselmo Luque, marinero 
A. Lafranco, marinero . - 
Jacobo Serber, cocinero . 
Alberto Bernarde, peón . 


MArinero ..... » 
foguista . ...- » 


E ld 


y» 


Enrique M. Obrador, marinero . ,, 


LG MATEO 2 
Ramiro Rico, marinero . A 
Antonio Gobot, marinero . pe 


Agustin Roja, marinero 4 
G. Santander, marinero he 
F. Cabrera, marinero . . . 


... y» 


L. Rodríguez (951) foguista 


S. Ballatore, foguista . . . 
Lorenzo Navarro, foguista 
Manuel Loganes, foguista . 
José López, foguista . . + 
Roque Lachetti, foguista . 
José Raynoso, foguista . . 
José Doval, marinero . 

Clemente' Suárez, foguista 


Pedro Martínez, foguista . . 


Roque Vethisano, foguista 
José Gianespa, foguista . . 


Juan Molinovich, foguista . . . 


Antonio Demeter, foguista 
Carlos Stermer, foguista . 
Pablo Fasari, foguista. . - 
Felipe Caliba, marinero 
S. Mitrovich, marinero 
José Villaro, foguista 
Fortunato Pagliarín . 

M. A. Lorenzo, foguista . 
José González, foguista . 
Carmelo Paredes, foguista 


.. 


Romualdo Weeber, foguista . 


Emilio Casafus, foguista . 


Juan (978), marinero . . . . : 


Antonio Vital, foguista 

L. Fernández, carbonero . 
Miguel Petovich, foguista . 
Juan Machicatin, foguista 


Santiago Navarro, foguista 
V. Pompillo, foguista . . 
C. Elimi, foguista 

C. Calisti, marinero . . . 
Juan Flores, foguista . . . 
F. Linaro, foguista (989) 


Zotero Venega, marinero (184 
Antonio González, marinero . 
Santiago Oliva, capitán . . .. 


Cruz Murillo, foguista . . 
Román Ramírez, timonel 
Román Ramírez, timonel 
P. Camara, vap. Lambaré 
P. Camara, vap. Lambaré 


José Santos, foguista . . . . . ; 


E: 


.. y 


Mtire Gurovich, foguista . . 
Rómulo Baez, foguista (195) 


DE CAMPANA 


Mateo Gómez, foguista . . 


. 


Fco. San Pedro, foguista . . 


Sgo, Villalba, foguista . . 


'J. Y. Aramburgo, patrón . . . 
Mateo Gómez, foguista . . .. 
foguista . . +... 


Luis Storni, 
Tomás G. Haide, conductor 
Andrés Abad, foguista A 


Apolinario Suárez, marinero 
Pio Martínez, marinero . . 


'T. Malovizka, foguista 
M. Diaz, foguista ET E 


J. A. López, marinero . + dl 


José Suáre, foguista A 


Jocinto Casino, marinero . . 


Celso Villasanti, marinero . 


Joaquin Vázquez, marinero . 


Miguel Parissi, foguista + 

RESUMEN 
Suma anterior SIETE 
Suma actual (1) . 
Donación 


o. 


Federación de O. 


de LI Metalúrgica Pa 


Lista Galazzo .. 
Lista Campana ..... 


TO 
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(1 Está incluido el importe de lo pu- 
blicado en el número anterior. 





SE NECESITAN... 


. ejemplares del boletin de “La U- 


nión del Marino”, correspondientes a 
los números 25, 64 y 71, y de “La Orga- 
nización Obrera” números 4, 9, 19, 30. 31, 
51, 126 y 203. 

compañeros que los poseam pue- 
den remitirlos a la secretaría central. 








